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Editorial Oktober

SpaB zu zweit: Die als VLA

zertifizierte Tecnam P2002
hat 600 Kilogramm MTOW.
Das geht bald auch mit ULs.

Das Unmogliche moglich gemacht

Mit Inkrafttreten der neuen Basic Regulation der EASA ist der Weg fur Ultraleichtflugzeuge
mit 600 Kilogramm Abflugmasse so gut wie frei. Hersteller und Piloten konnen aufatmen.

Patrick Holland-Moritz

Redakteur aerokurier -

9 Moblond- Mok

Schreiben Sie uns!

Ihre Meinung ist uns wichtig. Sie erreichen uns per
E-Mail (redaktion@aerokurier.de), Fax (+49 711 182-

1781) oder per Post (Redaktion aerokurier, Leuschner-

straBe 1, 70174 Stuttgart). Bitte vergessen Sie nicht,
Ihre Adresse und Telefonnummer fiir eventuelle Riick-
fragen anzugeben.

Fotos: Patrick Holland-Moritz, Philipp Prinzing

h happy day! Mit diesen Worten kommentierte der DULV-Vorsitzende Jo Konrad

die Veroffentlichung der neuen Basic Regulation der EASA, die am 11. September

in Kraft getreten ist. Diese Grundverordnung der européischen Luftfahrt ermég-
licht, was selbst Kenner der UL-Branche kaum flir méglich gehalten hatten: Im Annex |
ist verankert, dass die maximale Abflugmasse von Ultraleichtflugzeugen von 450 Kilo-
gramm plus Rettungssystem auf 600 Kilogramm angehoben werden darf. Eine Opt-
out-Regelung erlaubt es den Landern, mitzuziehen oder eben nicht — alle Zeichen deuten
darauf hin, dass Deutschland dabei sein wird. Die Bauvorschriften wurden mit Blick auf
Gewichte, Geschwindigkeiten und Startstrecken bereits Uberarbeitet. Jetzt gilt es flr
Verbande, Ministerium und LBA, die Schritte fir die nationale Umsetzung zu gehen.
Wenn alles optimal lauft, kdnnten neue Lufttlichtigkeitsforderungen Anfang 2019 in Kraft
treten, schatzt Jo Konrad. Dann sind die Hersteller am Zug, ihre Muster aufzulasten und
dabei nach Mdéglichkeit auch Teile der bestehenden Flotte mitzunehmen. Dank gebuhrt
DULV und DAeC, die sich fir diese ultraleichte Revolution starkgemacht haben. Die
600-Kilogramm-ULs bieten endlich ausreichend Zuladung fir zwei Insassen, Sprit und
Gepack, ohne dass sich etwas an den Pilotenlizenzen andert. Flr die Hersteller diirfte
eine Durststrecke enden, denn viele Kunden waren nicht gewillt, angesichts neuer Re-
geln am Horizont noch in ein Flugzeug mit 472,5 Kilogramm Abflugmasse zu investieren.
Spannend bleibt, wie sich der Markt entwickeln wird. ULs und zertifizierte LSAs sind
jetzt bei der Abflugmasse gleichauf, wenngleich Schulung und Stundensammeln fur
die PPL der LSA-Klasse vorbehalten bleibt. Letzten Endes geht es um erschwinglichen
FlugspaB zu zweit, und da sind die neuen ULs eine echte Bereicherung.

Weitere positive Geschichten aus der Luftfahrt gibt es in dieser Ausgabe. Die von
Albert etwa, der mit elf Jahren vielleicht jungste Flugschuler Deutschlands — allen
skeptischen Stimmen zum Trotz ist er ganz legal und fliegerisch schon sehr routiniert
unterwegs. Auch in der Business Aviation geht es aufwarts: In unserem 32 Seiten star-
ken Special lesen Sie unter anderem die Geschichte Uiber den Aufstieg von Air Hamburg
im Chartergeschéaft und bekommen einen Einblick ins Cockpit der Phenom 100 EV.
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News

600-Kilogramm-Auflastung (
Neue Basic Regulation der EASA

Am 11. September ist die Neufassung der Basic Regulation
VO(EU) 2018/1139 in Kraft getreten. Sie erlaubt den EASA-
Mitgliedstaaten die Anhebung der Abflugmasse von Ultraleicht-
flugzeugen auf bis zu 600 Kilogramm. Die Basic Regulation ist
so etwas wie das européische Grundgesetz der Luftfahrt, das die
grundlegenden Regeln festlegt. Eine Besonderheit ist, dass die
Rahmenbedingungen fur Flugzeuge, die nicht unter die Zustén-

Foto: Wilfried Birkholz

Living Legends of Aviation
Auszeichnung fur Walter Eichhorn

Walter Eichhorn gehért nun zu den lebenden Legenden

der Luftfahrt. Die Mitgliedsplakette Gbergab ihm der Airbus-
Vorstandsvorsitzende Tom Enders Ende Juli im Rahmen
einer feierlichen Zeremonie im Symphony-Scalaria-Resort
am Wolfgangsee. Zudem erhielt er den ,,Bob Hoover Free-
dom of Flight Award®. Eichhorn, der vor allem mit seiner T-6
in Verbindung gebracht wird, flog im Laufe seiner Karriere
mehr als 60 verschiedene Flugzeugtypen. Doch langsam
denkt der inzwischen 82-Jahrige auch an seinen Rucktritt,
der berihmte Name wird jedoch nicht vom Himmel ver-
schwinden. Der Junior, Toni Eichhorn, wird das Erbe seines
alten Herrn bewahren, pflegen und fortentwickeln.

6 aerokurier 10/2018

digkeit der EASA fallen, kiinftig nicht mehr im Annex Il, sondern
im Annex | geregelt werden. DAeC und DULV haben sich von
Anfang an fur die Anhebung der maximalen Abflugmasse von
Ultraleichtflugzeugen in Deutschland stark gemacht. Nun stehen
fur die Verbande die ndchsten Schritte an, ndmlich die nationale
Umsetzung der 600-kg-Regelung und die damit verbundene
Verodffentlichung neuer Lufttiichtigkeitsforderungen.

Foto: Patrick Holland-Moritz

Budweis Airport
Startschuss fur Flight Training Base

Flight Training Base South Bohemian Airpark — unter diesem Namen
will der Budweis International Airport zu einem Zentrum fir die
Aus- und Weiterbildung von Piloten werden. 120 Hektar stellt der
Flughafenbetreiber fir das Projekt zur Verfigung. ,,Mit dem geplan-
ten Zentrum fir Training, Schulung und Maintenance kénnen wir
perfekt auf die Bedlrfnisse der Allgemeinen Luftfahrt eingehen®,
sagte Dieter Pammer, Head of Airline Marketing & Touroperator
Management. Dass die ldee auch bei renommierten Piloten an-
kommt, bewies der Besuch der Flying Bulls beim Welcome-Event
am 6. August. Raimund Riedmann und sein Copilot Hans Pallaske
kamen mit der B-25 Mitchell zu Besuch und sicherten ihre Unter-
stitzung zu. Bis 2020 will die Stadt Budweis ihren Flughafen auch
far die kommerzielle Luftfahrt als Tor zur Donau-Moldau-Region
etablieren. Daflr wird aktuell ein neues Passagierterminal gebaut.

Foto: Budweis Airport



Foto: Airbus )

Honda Aircraft

Erste HondaJdet Elite ausge“efert Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung
Praventionsarbeit

Honda Aircraft hat mit der Auslieferung des neuen Hondadet Elite

begonnen. Im ersten Halbjahr wurden 17 Hondadets Gbergeben, Die BFU tritt immer dann auf den Plan, wenn sich in der Luftfahrt
was ihn nach Angaben des Unternehmens zum meistgelieferten schwere Unfélle ereignen. In einer Presseinformation weist die
Flugzeug seiner Klasse machte. ,Wir freuen uns lGber die weltweit Behorde darauf hin, dass auch die Flugsicherheitsarbeit und
sehr positive Resonanz auf den Markteintritt des HondadJet Elite Pravention zum Aufgabengebiet gehoéren. Interessierte aus den
und dartber, dass nach unserer Expansion in die Region im Landesluftsportverbanden sowie Ausbildungseinrichtungen des
Juni zuletzt mehr als zehn Auftrage in Japan erteilt wurden®, gab Luftsports konnen Anfragen an die BFU richten.

Michimasa Fujino, President und CEO, bekannt.

Airbus Perlan Mission |l
Neuer Hohenrekord

Am 27. August ,soarten” Jim Payne und Morgan
Sandercock mit der Perlan 2 in 18897 Metern und
brachen damit ihren H6henrekord vom Vorjahr. Das
mit einer Druckkabine ausgerustete Segelflugzeug
passierte dabei auch die Armstrong-Grenze, die
Hohe, bei der das Blut ohne Schutzanzug bei einem
Druckabfall in der Kabine zu kochen beginnt. Erst
vor Kurzem machte die Perlan 2 Schlagzeilen, als sie
von einer Grob Egrett auf Flugflache 440 geschleppt
wurde. ,,Bei Perlan ist Innovation im wahrsten Sinne
des Wortes Programm — kilhnes Denken und Krea-

. tivitat, beides Kernwerte von Airbus®, sagte Tom
Enders, CEO von Airbus.

UL-WM in Ungarn
Silbermedaille fur Ulrich Niibling

Ulrich NUbling war mit seinem Einsitzer Moskito zur WM ins ungarische Nagykanizsa gereist —
und kehrte mit einer Silbermedaille wieder zurtick. Insgesamt 14 Aufgaben, hauptsachlich in
den klassischen Navigationswertungen, mussten innerhalb einer Woche bewaltigt werden.
Mit Johannes Lemburg und Copilotin Gisela Béllhoff im MTOsport sowie Felix Schlenker und
Erik Wagner in der C42 traten noch zwei weitere Teams aus Deutschland bei der UL-WM an.

Foto: Wolfgang Lintl

Stratos Aircraft

Stratos 716: der Jet fiir Eigenbauer

Die Stratos 716 ist eine Weiterentwicklung der 714, die im Status
eines Proof of Concept ist. ,,Zuerst werden wir 716X als Bausatz
anbieten. Wir sehen eine begrenzte Anzahl von Kit-Flugzeugen als
logischen Schritt fir die Zertifizierung. Kunden, die nicht bis zur
Zulassung warten méchten, bekommen so die Mdglichkeit, schon
friher eine Stratos 716 zu besitzen und zu betreiben®, sagte Carsten -
Sundin, der CTO von Stratos Aircraft. Die aus Kohlefaser gefertigte -
716X wird von einem Pratt & Whitney Canada JT15D-5 angetrieben.

Das Cockpit ist mit zwei G3X-Bildschirmen, einem GTN 750 sowie

einem Autopiloten von Garmin ausgerustet. Ein vollautomatisches

Drucksystem ist ebenfalls an Bord. Die erste Stratos 716X wurde

bereits verkauft und befindet sich in Produktion.

Foto: Stratos Aircraft
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Motorflug Pilot Report
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Igor Spacek legt nach. Seiner einsitzigen SD-1 stellt der

tschechische Konstrukteur und Flugzeughersteller jetzt eine sportliche
Schwester mit zwei Sitzplatzen zur Seite. Zusammen mit Muster-
betreuer Uwe Post durften wir die Neue fur eine Runde ausfuhren.

@ [®) Text und Fotos Patrick Holland-Moritz

Die SD-2 wirbt um die Gunst der Piloten,
die einen performanten Tiefdecker
suchen. Die SD-2 punktet mit hoher
Zuladung und guten Flugleistungen.

aerokurier 10/2018 9



as fur ein Kontrast! Eben noch bin

ich mit der Cessna 172 gelandet:

145 Pferdchen aus sechs Rolls-
Royce-Zylindern, kreuzbrave Flugeigenschaf-
ten und immerzu durstig auf edles Avgas. Und
jetzt das: Sportwagen-Feeling pur. Klein, leicht
und ein bisschen bése — schon am Boden
vermittelt die SD-2, dass sie in der ultraleichten
Oberliga mitspielen mdchte. Voraus flimmert
in der Mittagshitze die Luft Gber der Bahn. Um
die Startstrecke machen wir uns trotzdem
keine Sorgen: Die 900 Meter des Flugplatzes
Hamm-Lippewiesen werden wir mit diesem
Kraftpaket langst nicht bendtigen.

Ein paar Minuten zuvor sitzen Uwe Post
und ich zusammen, unterhalten uns Uber die
SD-2 und ihre Geschichte. Der Inhaber und
Grunder der UL-GmbH ist in der UL-Branche
eine feste GréBe und kompetenter Ansprech-
partner, wenn es um Flugzeuge des tschechi-
schen Konstrukteurs Igor Spacek geht. Der
Erfolg der SD-1 in Deutschland ist nicht zuletzt
sein Verdienst. Bis vor wenigen Jahren war
der Name Uwe Post fest mit Flight Design
verbunden, doch 2016 geriet der einstige
Marktflhrer in Schieflage und das Geschéaft
mit der CT ins Stocken. Spatestens zu diesem
Zeitpunkt traf es sich gut, dass Uwe Post sich
mit dem Einsitzer langst ein weiteres Standbein
geschaffen hatte.

Mit der SD-2 mdchte Igor Spacek diese
Erfolgsgeschichte jetzt fortsetzen. Der Dop-
pelsitzer hatte im Sommer 2016 seinen Erst-
flug und tritt als neuer Herausforderer in der
Klasse der sportlichen Tiefdecker an. Dort trifft
er auf etablierte Muster wie Dynamic, VL-3
oder neuerdings auch die Breezer Sport.

10 aerokurier 10/2018

Unkonventionell: Igor Spadek setzt auf ein
T-Leitwerk mit Pendelruder. Zigtausendfach
bewahrt ist hingegen der Antrieb, der 74 kW
starke Rotax 912 ULS mit Vergaser.

von der UL-GmbH haben mit der SD-2 jetzt

einen flotten Zweisitzer im Angebot. Die Zulas-

sung durfte Anfang 2019 vorliegen.
—

Stichwort Gewicht. Als Igor Spagek vor
einigen Jahren die ersten SD-2-Entwiirfe zeich-
nete, waren 600-Kilogramm-ULs noch kein
groBes Thema. Entsprechend legte der Kon-
strukteur angesichts von 472,5 Kilogramm
MTOW den Fokus auf eine mdglichst niedrige
Leermasse. Dabei kamen ihm seine Erfahrun-
gen mit dem Werkstoff Holz zupass, die er
mit der SD-1 gesammelt hat. Das Naturma-
terial ist namlich nicht nur leicht, sondern auch
fest und reparaturfreundlich — perfekt, um ein
leichtes Flugzeug mit hoher Zuladung zu re-
alisieren. Die Kehrseite der Medaille ist, dass
Holzflugzeuge empfindlicher als Metall- und
Composite-Konstruktionen auf Umwelteinflis-

Uwe Post (links) und sein Kollege Florian Reichel

se reagieren. Herausgekommen ist mit der
SD-2 eine Holz-Composite-Gemischtbauwei-
se, die die Vorteile aus beiden Welten vereinen
soll: leicht, fest, robust. ,,Die SD-2 kann be-
denkenlos drauBen parken®, sagt Uwe Post.

Symbiose aus Holz und Composite

Auf den ersten Blick kdnnte die SD-2 als rein-
rassiges Composite-Flugzeug durchgehen.
Dabei ist der Rumpf eine klassische Fachwerk-
konstruktion aus Holz mit einem aus Glasfa-
ser geformten Ricken. Ebenfalls aus GFK
gefertigt sind die aerodynamisch geformten
Bauteile wie etwa die Randbdgen. Die Holz-
oberflachen werden vor der abschlieBenden



Lackierung mit einer Lage Glasfaser versehen.
Das Ergebnis ist eine glatte Oberflache mit
hoher Wetterfestigkeit. Im Flugel, er ist eben-
falls mit Holz beplankt, vereint sich ein Holm
aus Kohlefaser mit Schaumrippen. Rovings
aus Kohlefaser nehmen die Zug- und Druck-
krafte auf. Strukturell relevante Composite-
Teile lasst Igor Spa&ek bei Partnerunternehmen
im Autoklav tempern.

In der Basisausstattung mit dem kleinen
Rotax 912 (59 kW/80 PS), starrem Propeller
inklusive Galaxy-Rettungssystem soll das
Flugzeug leer 275 Kilogramm auf die Waage
bringen. Mehr SpaB durfte eine mittlere Aus-
stattung mit rund 285 Kilogramm Leermasse
bereiten. Ristet der Kunde sein Flugzeug wie

Uwe Posts Demonstrator mit dem Rundum-
Wohlfiihl-Paket samt dem 100 PS (74 kW)
starken Rotax 912 ULS, Schleppkupplung und
neuesten Dynon-HDX-Bildschirmen aus, steht
auch schon mal eine 3 vorne. Punktlich mit
dem Inkrafttreten der neuen Bauvorschriften
fur ULs — Uwe Post geht von Anfang 2019 aus
— soll der Tiefdecker Gber den DULV fir 600
Kilogramm Maximum Take-off Weight zuge-
lassen sein. Im Idealfall sind dann bis zu 325
Kilogramm Zuladung mdglich.

Angesichts dieser Werte ist der geplante
Einbau des Rotax-Einspritzers 912 iS Sport
zu einem spéateren Zeitpunkt gewichtsmaBig
kein Thema, aus fliegerischer Sicht halt Uwe
Post den technischen Aufwand allerdings nicht

fur notwendig. Aerodynamisch hat sich Igor
Spadek an der SD-1 orientiert. Beim Recht-
eckfligel stand der Einsitzer Pate, lediglich
die Abmessungen und somit die Spannweite
wurden nach oben skaliert; auBerdem muss-
ten die Flaperons der SD-1 einer Kombination
aus Querrudern und Fowlerklappen weichen.
Beide Flugzeuge eint das T-Leitwerk, das bei
beiden mit einem Pendelruder versehen ist.
Was ungewdhnlich klingt, hat Uwe Post Uber-
zeugt: ,Fliegerisch véllig problemlos®, verspricht
er. Seit dem ersten SD-2-Prototyp hat Spagek
die Anlenkung des Hohenruders und somit
die Steuercharakteristik modifiziert — eine
Anderung, die den Serienstart der SD-2 etwas
verzogert hat.

.
Jp—" I‘-H
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Im Cockpit zeigt sich, dass die
SD-2 im Kern aus Holz gefertigt

ist. Die optionalen Dynon-Instru-

mente sind wahre Alleskdonner.




Zeit, an den Start zu rollen. Im Cockpit gibt
sich die Bauweise der SD-2 dann doch zu
erkennen. Das Panel besteht aus Kohlefaser,
wahrend der Blick in den FuBraum die Struk-
tur aus Holz offenbart. Hebel fir Gas, Heizung
und Choke sind in Griffweite beider Piloten
auf der Mittelkonsole angeordnet, dahinter
folgen Brandhahn, Radbremse und die Ver-
riegelung fur die Haube. Der optionale Con-
stant-Speed-Propeller von Neuform wird
elektronisch geregelt. Herzstlick der Avionik
sind zwei 11-Zoll-Bildschirme von Dynon Avio-

12 aerokurier 10/2018

nics. Das SkyView HDX vereint Primary Flight
Display und Multifunktionsdisplay bis hin zur
GPS-Navigation. Wir nehmen in den Leder-
sitzen Platz. Ein Griff zur Pedalverstellung,
dann geht es los. Angenehm: Der Motor kann
auch bei getffneter Haube angelassen werden.
Wir genieBen beim Rollen die kiihlende Brise
des Propellerstroms, bevor es in die Luft geht.

Der Blick ist aufs Ende der Bahn gerichtet,

die Steuerung flr den Verstellpropeller auf 5800
U/min gesetzt, der Gashebel ruht in Erwartung
weiterer Befehle in der rechten Hand. Dann

mal los! Wie nach einem Tritt ins Kreuz sprin-
tet die SD-2 los, nimmt Fahrt auf und ist trotz
29 Grad AuBentemperatur und satter Beladung
weit vor der Halbbahnmarkierung in der Luft.
Hier ist es wieder, das Kontrastprogramm
zwischen konventioneller Echo- und moder-
ner UL-Klasse. Wir verlassen die Platzrunde,
sind im Handumdrehen auf 2000 FuB und
steigen mit rund 130 km/h weiter. Mihelos
knackt die SD-2 die 200-km/h-Marke. Wir
lassen den Dortmunder Luftraum hinter uns,
wéhrend sich die Kontrollzone von MUinster/




Die Fowlerklappen sind
wirksam und ermaoglichen
der SD-2 ein breites Ge-
schwindigkeitsspektrum. Mit
etwas Ubung sind saubere
Landungen kein Problem.

Osnabrick auf dem Dynon-Display schnell
nahert. Leistung fur flottes Reisen hat sie auf
jeden Fall, die SD-2. Allerdings gibt es ein
kleines Problem auf unserem Flug: Die Ther-
mik schttelt uns gnadenlos durch. Segelflie-
ger wirden jubeln, bei 230 km/h und mehr im
High-End-UL hingegen halt sich die Freude
in Grenzen. Das Ablesen von halbwegs ver-
lasslichen Steig- und Geschwindigkeitswerten
wird zur Lotterie. Auch das Erfiihlen der Ru-
derabstimmung macht unter dem standigen
Einfluss der Stérimpulse nur wenig SpaB. Uwe

Hintergrund SD-1

Fiir die einen sieht Igor Spaceks SD-1 aus, als wére sie dem Cartoonfilm ,Planes* entsprungen, andere sehen in ihr

die Miniaturversion eines Rennflugzeugs. Uwe Post beschloss, dem etwas eigenwilligen Einsitzer eine Chance zu

geben, und brachte sich 2011 als Musterbetreuer ins Spiel. 2013 lag schlieBlich die Musterzulassung vor. Es war

giner der besten Schachziige seines Lebens, wie er heute findet: Die SD-1 hat sich als Selbstlaufer etabliert. Seit

dem ersten Prototyp im Jahr 2005 ((ibrigens angetrieben von einem Trabant-Motor) wurden 177 Stlick international

verkauft, teils flugfertig, teils als Bausatz. Ein betrachtlicher Anteil dieser Verkaufe geht aufs Konto der UL-GmbH.

Der Clou: Die SD-1 kann sowohl als regulédr zugelassenes Ultraleichtflugzeug als auch als Leichtes Luftsportgerét mit

maximal 120 Kilogramm Leermasse betrieben werden. Sie ist wahlweise mit Sporn- oder Bugrad zu haben.

und ich fassen einen Plan: Erst mal landen,
dann Mittagspause machen, Bodenfotos schie-
Ben und am spéateren Nachmittag einen neu-
en Anlauf nehmen. Beim ersten Versuch gelingt
mir zwar keine perfekte, aber immerhin eine
passable Landung.

Gutes Steigen, flottes Reisen

Zwei Stunden spater stehen wir erneut am

Rollhalt. Diesmal ist mir das Flugzeug schon
vertrauter. Ich gebe Gas und bin auf das
Geschehen besser vorbereitet. Das T-Leitwerk

mit Pendelruder ist vom Start weg unauffallig.
Die SD-2 I6st sich schnell vom Boden und
geht in den Steigflug Uber. Als Anfangssteigen
lesen wir beeindruckende 1700 ft/min ab,
also rund 8,5 m/s. Spater stehen bei 130 km/h,
4800 U/min und 26 inHg Ladedruck sehr gu-
te 1400 ft/min, etwa 7 m/s, auf dem Variome-
ter. Auch im Geradeausflug mangelt es der
SD-2 nicht an Dampf. 4800 U/min, 27 inHg
resultieren — bei Windstille — in 230 km/h Uber
Grund bei einem angezeigten Verbrauch von
15 I/h. Nach oben ist noch ordentlich Spielraum.

aerokurier 10/2018 13




,265 km/h sind bei ruhiger Luft drin“, verspricht
der Musterbetreuer. Angesichts der immer
noch aktiven Thermik lasse ich es langsamer
angehen: Mit reduziertem Ladedruck sinkt der
Verbrauch auf sparsame 12 I/h bei 194 km/h
True Airspeed in rund 4000 FuB, was bei un-
serem Flug laut GPS 212 km/h Gber Grund
entspricht.

Angenehmes Handling

Nach kurzer Eingewdhnungsphase liegt die
SD-2 gut in der Hand. Allerdings ist sie ein
Flugzeug, das durchaus geflogen werden
mdchte. Koordinierter Einsatz von Quer- und
Seitenruder ist fir den schiebefreien Flug mit
der digitalen Kugel in der Mitte obligatorisch.
Beim Halten der Hohe kommt mir der Tief-
decker ein wenig sensibler vor als Flugzeuge
mit konventionellem Leitwerk. Im Langsamflug
taste ich mit mich mit voll ausgefahrenen Klap-
pen an die 85 km/h ran, was die SD-2 gelas-

sen akzeptiert. Zwar ist die Flugerprobung in
dieser Hinsicht noch nicht abgeschlossen,
doch Uwe Post ist sich sicher, dass die Gren-
ze nach unten noch nicht erreicht ist. Einige
Zeit nach unserem Ausflug wurden 58 km/h
ermittelt, versichert der Pilot.

Wir nehmen Kurs zurlick auf den Flugplatz
Hamm-Lippewiesen. Fahrt rechtzeitig redu-
zieren, Klappen raus. Wie jedes Hochleistungs-
UL verlangt auch die SD-2 einen vorausschau-
enden Flugstil, um nicht mit Uberfahrt in den
Endanflug zu schieBen. Mit 180 km/h geht es
in die Platzrunde zur Piste 06, der Verbrauch
betragt laut Display 11 I/h. Die Fowlerklappen
lassen sich in vier Stufen zwischen null und
40 Grad setzen. Mit 120 km/h drehen wir
in den Endanflug. Die zweite Landung geht
besser von der Hand, bei der dritten stellt sich
schon etwas Ubung ein. Gerne hétte ich die
SD-2 noch weiter kennengelernt, auch bei
anspruchsvolleren Bedingungen.

Daten SD-2

Hersteller

Bauart Dreiblatt, Constant-Speed

Durchmesser

§paéek S.r.0., Lesni 25,
69501 Hodonin, Tschechien

Musterbetreuer
UL-GmbH, Uwe Post, Derner StraB3e
121, 59174 Kamen

MTOW
Leermasse
Zuladung

1,70 m

Massen und Mengen
_ 600kg

ab 275 kg
bis zu 325 kg

Internet: www.sdplanes.de Treibstoff

Allgemeines

Sitzplatze - 2 Spannweite

Abmessungen

2x501/72 kg

~8,70m

Zulassung in Vorbereitung

Bauweise Holz-Composite-
Gemischtbauweise

Rettungssystem

yiar Galaxy GRS 6/472,5 SD

Basispreis inkl. Rettungssystem

und MwsSt. 88058 Euro

Fligelflache
Lange
Kabinenbreite

Flugleistungen

Boengeschw. (Vg)

91 m?
5,80 m
117 m

zul. Hochstgeschw. (Vye) 290 km/h
Manovergeschw. (Va)

188 km/h
230 km/h

Lastvielfache +5/-2,59

max. Horizontalgeschw. 265 km/h

Antrieb

Reisegeschw.
Motor

Rotax 912 oder 912 ULS

(Ve) 75 % Leistung

235 km/h

59 kW/80 PS
oder 74 kW/100 PS
2000 Std.

Leistung bestes Steigen

TBO

Propeller
Hersteller

Uberziehgeschw.

Neuform

Klappengeschw. (Vre)

in Landekonfig. (Vso)
Reichweite inkl. Reserve 1800 km

8 m/s
110 km/h

58 km/h

Daten beruhen auf den Angaben des Herstellers.
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Ich frage Uwe, was die SD-2 in einem hart
umkampften Marktsegment auszeichnet. Als
Antwort fallen ihm, neben den Flugleistungen,
sofort zwei Alleinstellungsmerkmale ein: Ge-
wicht und Preis. Ohne selbst nachgewogen
zu haben, glaube ich ihm, dass der Doppel-
sitzer zu den Leichtgewichten in seiner
Klasse zahlt. Preislich liegt die SD-2 in der
Basisversion bei 88000 Euro inklusive Um-
satzsteuer, wenngleich mit ein paar Sonder-
winschen die 100000-Euro-Grenze schnell
geknackt ist. Ebenso wie die SD-1 ist auch
die zweisitzige Schwester als Bausatz erhalt-
lich. Uwe Post vertraut der SD-2 schon jetzt,
sodass er sie kunftig in seiner Flugschule
einsetzen mdchte — als zweites Muster nach
der obligatorischen C42 ein Schritt, der den
fliegerischen Horizont der Schiler deutlich
erweitern durfte. Fur Piloten, die sich ein High-
End-UL mit praxisgerechter Zuladung wiinschen,
durfte die SD-2 einen Blick wert sein. ae

Am Ende des Fotoflugs verab-
schiedet sich die SD-2 aus der

Formation. Ein wenig Gas gentgt,

und weg ist sie.




Motorflug An-2-Nachfolger

er 14-sitzige Doppeldecker TVS-2DTS
soll im Flugzeugwerk von Ulan-Ude
(U-UAZ) in Serie produziert werden. Er
soll die Antonow An-2 im Regionalflugverkehr
ersetzen und zunéchst in Sibirien und im Fer-
nen Osten fliegen, wo eigens zu diesem Zweck
eine neue Fluggesellschaft ins Leben gerufen
wird. Dies haben vier Parteien — das russische
Ministerium flr Industrie und Handel, das Ver-
kehrsministerium, die Russian Helicopters Hol-
ding sowie die Landesbdrde von Burjatien und
Sacha (Jakutien) — im Rahmen des ,Russian
Investment Forum® im Februar entschieden.
Als Basis dient die bereits existierende Flug-
gesellschaft Polar Airlines.

Das U-UAZ-Werk gehdrt zur Russian
Helicopters Holding und stellt Mi-8-Hubschrau-
ber in verschiedenen Ausflihrungen her. Die
Produktion der TVS-2DTS soll bereits im kom-
menden Jahr anlaufen. Die Regierung sei
bereit, einen Teil der Kosten fir die Zertifizie-
rung des Flugzeugs und die Vorbereitung auf
die Serienproduktion zu Ubernehmen, gab
Russlands Handelsminister Denis Manturow
bekannt. 220 Millionen Rubel, das entspricht
rund 2,8 Millionen Euro, seien flr das laufen-
de Jahr budgetiert, je 230 Millionen fir die
nachsten zwei Jahre. Bis ins Jahr 2025 méch-
te der Hersteller nicht weniger als 200 Flug-
zeuge fertigstellen. Der Vertrag fir die Abnah-
me von 200 TVS-2DTS will Polar Airlines
demnachst unterzeichnen.

Derzeit sind in Russland rund 500 An-2 im
Einsatz, 70 davon im Passagierverkehr. In der
Sowjetunion dominierte der imposante Dop-
peldecker den Regionalflugverkehr. Die Auf-
I6sung der UdASSR und der damit einherge-
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hende abrupte Ubergang von der Plan- zur
Marktwirtschaft machte der Zivilluftfahrt zu
schaffen, insbesondere da auch der russische
Staat die Zuwendungen massiv kurzte. Doch
nun moéchte Russland die Regionalluftfahrt
wieder auf Vordermann bringen — unter ande-
rem durch die staatliche Férderung von Flug-
gesellschaften wie Polar Airlines. Auch als
Absetzflugzeuge flr Fallschirmspringer sind
noch etliche An-2 beim Militér im Dienst.

Die TVS-2DTS wurde vom Sibirischen For-
schungsinstitut fur Luftfahrt in Nowosibirsk
entwickelt. Die Typenbezeichnung steht
fur , Turbovintovoy Samolyot Demonstrator
Tekhnologiy Seriynyi“, auf Deutsch: ,, Turbop-
rop-Flugzeug als Demonstrator serieller Tech-
nologien®“. Die Ingenieure risteten zunachst
eine An-2 mit einem Honeywell-TPW-331-12-
Turboproptriebwerk und einem Flnfblatt-
Hartzell-Propeller aus, bauten zuséatzliches
Navigationsequipment, einen Dieselgenerator
und eine Kabinenheizung ein. Die erste Ver-
sion wurde zunachst als An-2MS bezeichnet,
jedoch spater in TVS-2MS umbenannt, um
rechtliche Auseinandersetzungen mit dem in
der Ukraine ansassigen Hersteller Antonow
zu vermeiden.

Die Reduzierung der Betriebskosten ist das
vorrangige Ziel und der Grund, weshalb der
ASch-62IR-Kolbenmotor der An-2 durch eine
Propellerturbine ersetzt werden soll, denn
Kerosin ist in Russland deutlich guinstiger als
Avgas. Den Erstflug absolvierte die TVS-2MS
am 5. September 2011 in Nowosibirisk. Inzwi-
schen wurden mehr als 20 An-2 in TVS-2MS-
Versionen umgewandelt. In einer nachsten
Phase fertigten die Konstrukteure Tragflachen

NTNINAaAarinNn:' |\

und Rumpf aus Faserverbundwerkstoffen.
Dabei &nderten sie auch die Form des Fllugels:
Die Verstrebungen und Verspannungen wurden
entfernt und die Flugelspitzen der unteren
Flachen nach oben gezogen und mit den obe-
ren Flachen verbunden. Diese Version ging
am 10. Juni 2015 zum ersten Mal in die Luft.
Die finale Version mit dem Composite-Rumpf
absolvierte ihren Erstflug am 10. Juli 2017.
Die TVS-2DTS ist ein komplett neues Flugzeug,
das mit seinem Vorganger wenig gemein hat.
Sie ist zwei Tonnen schwerer als die An-2 und
deutlich schneller. AuBerdem kann doppelt
so viel Gewicht zugeladen werden, und die
Reichweite ist sogar dreimal so hoch.
Nur eines teilt sie sich noch mit der An-2: die
hervorragenden Kurzstart- und Kurzlande-
Eigenschaften. ae
Piotr Butowski

Technische Daten TVS-2DTS*

Hersteller

Russian Helicopters, Moskau, Russland
Tel.. +7 495 627 5545

E-Mail: info@russianhelicopters.aero
www.russianhelicopters.aero/en

Lange 14,7 m
Spannweite 19,8 m
Leermasse 3900 kg
héchstzuldssige Abflugmasse 7400 kg
Zuladung 3500 kg
Ve 270 km/h
VReise 250 km/h
Reichweite 4000 km
Dienstgipfelh6he 4400 m
Startstrecke 150 m
Landestrecke 170 m

*Angaben des Herstellers
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Motorflug Reise

Mit der
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enn der Segelflieger zum Motorflie-

ger wird, stellen sich ihm ganz neue

Fragen. Zum Beispiel, wo man im
nachsten Sommer hinfliegt. Unser neues SpaB-
gerét, eine Great Lakes, braucht ja artgerech-
te Haltung. ,Lass uns doch mal schauen, wo
die leckeren Weine herkommen®, sagte An-
drea und fing an, alte ICAO-Karten aneinan-
derzukleben. Mit einem Textmarker wurden
die deutschen Weinregionen gekennzeichnet.
Spéater kamen noch zig kleine Klebezettel hin-
zu. Diese markierten Weinguter sowie Wein-
feste in den Sommermonaten. Damit war der
Anfang gemacht. Schnell aber stellten wir fest,
dass es noch weitere Randbedingungen zu
checken gab. So wurden Flugplatze gekenn-
zeichnet, die auf der potenziellen Route lagen,
und per Telefon die Verfugbarkeit von Hallen-
platzen fur unser recht witterungsempfindli-
ches Fluggerat erkundet. Ziemlich dinn gesat
waren die. ,,Da missen wir wohl mehr wet-
terabhangige spontane Reiseentscheidungen
treffen”, war meine Schlussfolgerung.

Also blieb die Planung grob: Start in Husum,
zum Flugplatzfest am 5. August nach Hamm
— unserer fliegerischen Kinderstube - und
anschlieBend auf in die Weinbaugebiete
Deutschlands: die Ahr- und Moselregion, Rhein-
hessen, die Pfalz, Baden mit dem Kaiserstuhl
und Bodensee, Franken und zum Abschluss
die nordlichste Weinregion an Saale und
Unstrut, bevor es wieder ins Land zwischen
den Meeren zuriickgehen sollte.

Mist, da war ja noch was. Gepéck! Zunachst
das Nétigste fiir den Flieger: Ol, Erdanker,
Dokumente, Cockpitabdeckungen — damit war
das Gepackfach auch schon voll! Aber es
passte noch ein kleiner Seesack vor den Knlp-
pel vor Andreas vorderem Sitz. Die beschrank-
te Cargo-Kapazitét hatte allerdings auch einen
Vorteil, denn so sollten wir wahrend der gan-
zen Reise niemals in die Verlegenheit kommen,
nach dem Dresscode fragen zu missen.

Auf geht’s! Um 8.30 Uhr I&sst uns die freund-
liche Turmeule Jurgen in Husum raus: Wind
auf der Bahn mit 10 Knoten bei Startrichtung
21 — super Konstellation, die in Husum eher
selten vorkommt. Schnell wird aber klar, dass
wir bei dem Gegenwind wohl noch etwas Sprit
bunkern missen, um auch in Hamm-Lippe-

Zwei Flugbegeisterte, ein Great-Lakes-
Doppeldecker und eine verrtckte ldee
sind die Zutaten dieser ungewohnlichen
Reise, die Andrea und Fritz Brockmann
in die bekanntesten Weinbaugebiete
Deutschlands flhrt.

Fotos Andrea und
Fritz Brockmann

@ Text Fritz Brockmann
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wiesen anzukommen. Bei bestem Wetter
geht’s Uber die Elbomindung zum Tankstopp
in Oldenburg-Hatten.

In Hamm verlustieren wir uns auf dem Flie-
gerball, und naturlich gibt’s hier schon mal ein
Glaschen Rebensaft, um uns endguiltig auf
die nachsten Tage einzustimmen. Von den
Lippewiesen geht die Reise zunachst Ubers
Sauerland nach Bad Neuenahr-Ahrweiler, und
angesichts der super Thermik auf der Strecke
mussen wir die Segelflieger in uns daran hin-
dern, mit Schmackes einzukreisen.

In Bad Neuenahr bekommen wir nach
freundlicher BegriiBung direkt einen Hallenplatz.
Einem beschaulichen FuBmarsch durch die
Weinberge in den Ort folgt am néchsten Tag
eine Tour mit dem E-Bike an der Ahr entlang
durch mehrere Weinguter — und natdrlich und
in die ein oder andere Vinothek. 40 Kilometer

Die Reiseroute

Husum (EDXJ) — Oldenburg Hatten (EDWH) —
Bad Neuenahr-Ahrweiler (EDRA) — Trier-F6hren
(EDRT) — Koblenz (EDRK) — Oppenheim (EDGP) —
Lachen-Speyersdorf (EDRL) — Freiburg (EDTF) —
Schwenningen am Neckar (EDTS) — Mainbullau
(EDFU) — Laucha (EDBL) — Hildesheim (EDVM) —
Liineburg (EDHG) — Husum (EDXJ)

Karten: ICAO-Karten 1:500000, Hamburg,
Hannover, Frankfurt, Stuttgart, Berlin

Allgemeines: Hallenpldtze sind rar, aber wenn
ein Gewitter aufzieht, kommt man immer irgendwie
unter. Uberall freundliche und hilfsbereite Flieger-
kollegen. Kraftstoffversorgung ist in Deutschland
kein Problem, ggf. vorher per Telefon abklaren.

Ubernachtungen: Wer zur Ferienzeit fliegt,
sollte vorab Hotels in Platzndhe buchen. Preise
zwischen 80 und 150 Euro flirs Doppelzimmer

Flugvorbereitung: AIP. Fir offene Flieger ist ein
Tablet mit Navigationsprogramm zu empfehlen.
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haben wir am Abend auf dem Tacho und sind
so fertig wie begeistert — nicht nur von der
tollen Kulisse, sondern auch von dem hier
angebauten Wein. Dass wir bereits beim ers-
ten Stopp wie freudetrunken die edlen Weine
orderten, sollten wir erst Wochen spater — man
verzeihe das Wortspiel an dieser Stelle — ,.er-
nichtert* feststellen, als die zahlreichen
Bestellungen eintrudelten.

Am Morgen holt uns Fliegerkollege Jupp
vom Hotel ab und 6ffnet uns den Platz. Nach
kurzer Flugvorbereitung sitzen wir wieder in
der Lakes und sind auf dem Weg nach Trier.
Super Sicht und 3/8 Cumulus - ihr merkt schon,
das Segelfliegen lasst uns doch nicht ganz
los. Am Flugplatz gibt es zwar keinen Hallen-
platz, aber dafiir einen exklusiven Stellplatz
auf dem Vorfeld. Schnell volltanken und dann

Kurz vor Hamm wird das Wetter das erste Mal richtig unangenehm. Doch die Lakes-Crew

ertragt’s gelassen und steuert stoisch auf ihr Ziel zu.



Tanken in Lachen-Speyerdorf.
Die Lakes braucht bei entspannter
Gangart unter 30 Liter pro Stunde.

per pedes und Zug ab in die alteste Stadt und
—wenn man der Werbung glauben darf — auch
die adlteste Weinregion Deutschlands. Zwei
Tage verbringen wir hier und genieBen bei
einer Weinprobe die Rebenséfte der Mosel-
region. Der Clou dabei: Wir werden mit einem
Oldtimerbus nicht nur abgeholt, sondern vom
Winzer personlich auch wieder zurlickgebracht.
Auch ausgezeichneter Sekt wird hier produziert,

READ)

Theotie

der es locker mit den franzdsischen Produkten
aufnehmen kann. Klar, dass wir erneut eine
Handvoll Flaschen ordern.

Aufsitzen fir einen Katzensprung nach
Koblenz. Beim Abflug ist das Wetter noch gut,
verschlechtert sich aber zunehmend. In Ko-
blenz kommen wir nahe an den VFR-Minima
an. Fir das schlechte Wetter entschadigt uns
die Veranstaltung ,,Rhein in Flammen®. Dabei
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verschachteln sich 70 Schiffe auf dem Rhein
in Tetris-Manier und schippern mit einem
Wahnsinns-Feuerwerkspektakel vorbei an
beleuchteten Promenaden und Burgen uber
zwolf Kilometer von Boppard bis zum Deut-
schen Eck. Und wir sind mittendrin, genieBen
und staunen. Der H6hepunkt ist das finale
Feuerwerk, bei dem nach Musik die faszinie-
rendsten Bilder in den tiefschwarzen Himmel
gefeuert werden.

Den Weg in den Himmel wéhlen auch wir
am nachsten Tag, nur mit einem anderen Trans-
portmittel und in umgekehrter Richtung: Gen
Slden geht es, nach Rheinhessen, ins groBte
Weinbaugebiet Deutschlands. Regen war ges-
tern, heute fliegen wir im Sonnenschein an der
Loreley und dem Mauseturm vorbei zu den
Segelfliegern nach Oppenheim. Der Flugplatz
liegt direkt am Rhein und ist bestens geeignet
fur Spornradflieger. Auch hier werden wir zum
Hotel kutschiert und am Abend von der Ver-
einsvorsitzenden Karin personlich am Weinstand
auf dem Oppenheimer Weinfest bewirtet.

Als N&chstes steht eigentlich Bad Dirkheim
auf dem Programm. Aber leider ist es nicht
mdglich, an diesem Tag den Platz fir uns zu
6ffnen. Daher entscheiden wir uns, nach Lachen-
Speyerdorf zu fliegen. Segelflieger-Erinnerun-
gen werden wach beim Anblick der am Boden
wartenden Segelflugzeuge. Schon im Funk
werden wir aufgenommen, als ob wir uns schon

Lernen Sie unterwegs oder zuhause
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ewig kennen wurden. Der ,hauseigene Taxi-
dienst” bringt uns ins Zentrum von Neustadt
an der WeinstraBe.

Waéhrend wir bei einer weiteren Weinprobe
der fachkundigen Weinverk&uferin unsere Ge-
schichte erzahlen, sprechen uns Andrea und
Peter aus Mainbullau an: ,Vergesst die Fran-
kenweine nicht!®, so ihre eindriickliche Mahnung.
,»un wir nicht! Wir haben zunéchst aber noch
andere Ziele.” ,,Und mit einem Doppeldecker
wurde ich auch mal gerne fliegen ...%, setzt
Peter nach. ,,Wir wohnen direkt am Flugplatz,
und ein Gastezimmer haben wir auch.“ Diesem
Bestechungsversuch kénnen wir freilich nicht
widerstehen. ,,Deal! Wir melden uns, wenn wir
in etwa einer Woche dort sind.*

Abgerundet wird unser Zwischenstopp in
der Pfalz mit einem Besuch der Deidesheimer
Weinkerwe. Bei diesem romantischen Fest der
(Wein-)GenUsse laden die Weinguter in ihre
sehens- und erlebenswerten Hofe ein. Hier
gibt es Pfalzer Saumagen aus Helmut Kohls
Hausschlachterei, und das schmeckt gar nicht
mal so schlimm, wie es sich anhdrt. Dazu wird
exzellenter Pfalzer Riesling gereicht.

Freiburg im Breisgau, dahin soll es nun
gehen. Hier haben wir wieder die Zusage fur
einen Hallenplatz. Mit leichtem Rickenwind
genieBen wir bei allerbestem Wetter einen Flug
den Schwarzwald entlang und am Hohen
Ochsenkopf vorbei. Am Ziel gibt es nicht nur
einen Hallenplatz in Pole-Position, sondern

auch einen Schlissel furs Gelande und damit
maximale Freiheit fir unseren zweitagigen
Aufenthalt. Natlrlich sehen wir uns den his-
torischen Stadtkern an, aber das Ziel der
Reise ist ja nun mal ein anderes. So geht es
per Mietwagen in den Breisgau, wo wir eine

Weinverkostung mit Kennerblick nach einer anstrengenden Etappe im offenen Doppeldecker.

Hier schwappt ein Blauer Spatburgunder Rosé mit einem Hauch von Barrique im Glas.
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bekannte Sektkellerei besichtigen, bevor wir
der Berliner Jungwinzerin Bettina Schumann
am Kaiserstuhl einen Besuch abstatten. Sie
erzéhlt uns ihre personliche Geschichte und
erlautert ihre ,,Schuhkollektion®, also die Wei-
ne, die sie anbietet. So gibt es beispielsweise
die rote und die goldene Schuh-Linie, wobei
jeder Wein ganz besondere Qualitaten hat, die
sie mit Berliner Schnauze nicht nur persoénlich,
sondern auch in den Werbetexten ihrer Inter-
netseite anpreist. Die Buddeln gibt’s naturlich
stilecht in Schuhkartons verpackt, der Name
ist Programm. Freilich lassen wir uns nicht
lange bitten und probieren hier ein frisch
zusammengestelltes Cuvée direkt aus den
Ursprungsfassern. Perfekt! Gekauft!
Wahrend wir den Abend in der ,Alten
Wache®, einer Vinothek in Freiburg, ausklingen
lassen, zieht richtiges Mistwetter auf, und wir
sind froh, die Lakes gut untergestellt zu wissen.
Zwischendrin erhalte ich eine SMS von Holger.
Wer ist Holger?, frage ich mich. Holger ist ein
Great-Lakes-Besitzer aus Freiburg, der unser
Baby am Flugplatz gesehen hat und neugierig
auf uns ist. Vor unserem Start treffen wir uns
und lernen nicht nur Holger und seinen Flieger
kennen, sondern auch ,den Fliegergrill“, eine
zu einem Girill umgebaute Morane. Und ich
entdecke in den Hallen die JOB 15 mit der



Beim Flug Uber die Moselhange kommt
bereits Lust auf die edlen Tropfen auf,
die hier bei bestem Klima reifen.

Kennung D-EMWO, die in meinen Jugendjah-
ren in Hamm stationiert war.

Gegen Mittag sind wir wieder in der Luft
und fliegen mit Thermik bei 3/8 Cumulus Gber
den Schwarzwald zu unserem Sohn Felix nach
Villingen-Schwenningen - ein Waschmaschinen-
gang tut dringend Not. Der Regenschauer bei
der Landung tribt das Wiedersehen nicht im
geringsten.

Bei Rluckseitenwetter geht es am nachsten
Tag zum Bodensee. Diese Region ist etwas
Besonderes: Es handelt sich hier um das
héchstgelegene Weinanbaugebiet in unserem
Lande, wo nicht nur leckerste Wei3-, sondern
auch ausgezeichnete Rotweine hergestellt
werden. In Konstanz treffen wir unseren Erst-
geborenen, Florian, der uns auf der Suche nach
weiteren interessanten Weinen begleitet. Eine
liebenswerte Fliegerfreundin leiht uns spontan
ihr Auto, und so haben wir wieder die Még-
lichkeit, unseren Radius zu erweitern.

View Video
'." - - o
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. RN Komfort im Cockpit bereitet mehr Spaf3 beim Fliegen. Mit nicht
A\ einmal 350 Gramm ist der neue EIN-X DC der leichteste ANR-
Kopfhorer seiner Klasse. Dabei bietet er warmeabsorbierende
Outlast®- Stoffpolster, eine groBBe Kunstleder-Ohrmuschel und
eine neue Scharniertechnik, die den Druck drastisch reduziert
und gleichzeitig den sicheren Sitz gewéhrleistet.

Dazu kommen Bluetooth-Technologie®und eine
hybrid-elektronische Gerduschunterdruckung fur eine
ausgezeichnete ANR-Leistung (Active Noise Reduction).
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Der Wettergott scheint nun wieder auf un-
serer Seite zu sein. Wahrend nachts heftige
Warmegewitter Uber den Bodensee fegen, ist
bei Sonnenaufgang alles vorbei. Die Tages-
etappe flihrt uns nun Ubers Klippeneck und
Musbach an Stuttgart vorbei zu den Franken-
weinen am Main. Mainbullau ist ein netter,
kleiner Platz auf der Spitze eines Berges. Er
verflgt Uber eine zehn Meter breite Asphalt-
bahn, die bei 20 Knoten Crosswind fir einen
Spornradflieger schon zur Herausforderung
wird. So knallt gleich nach dem Abstellen der
Korken unseres ,After Landing Champagne®,
um den Tag zumindest fliegerisch zu neutra-
lisieren.

Von der Terrasse aus sehen wir den Fall-
schirmspringern zu und warten auf Andrea
und Peter, unsere Zufallsbekanntschaft aus
Neustadt an der WeinstraBe. Wie vor gut einer
Woche versprochen, holen sie uns am Flugplatz
ab und geben uns Tipps, wo wir regionale
Weine in Miltenberg und Burgstadt verkosten
und kaufen kénnen. Nach so vielen Weinpro-
ben — immerhin sind wir bereits zwei Wochen
unterwegs - ist eine Geschmacksreise durch
die lokalen Biersorten, die unsere Gastgeber
passend zum Girillgut servieren, eine ange-
nehme Abwechslung. Am Morgen erwartet
uns ein reichhaltiges Frihstick, fur das wir

Fritz und Andrea haben sich mit der Great
Lakes einen Traum erfullt.

uns anschlieBend mit einer Runde in der Lakes
revanchieren. Fir jedes Ei ein Looping — fairer
Deal!

Gestarkt und vollgetankt machen wir uns
auf zum letzten Weinziel-Flugplatz: Laucha,
gelegen an der Saale. Mal wieder mit Riicken-
wind geht es Uber den Spessart und entlang
des Mains (iber Bischofsberg. Uber dem Thii-

Solide Ausbeute: Noch Wochen, nachdem Andrea und Fritz wieder in Husum gelandet sind,
trudeln die Lieferungen aus den Weinbaugebieten ein, die sie besucht haben.
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ringer Wald wird es bei 6/8 Bewolkung in rund
1500 Metern recht frisch in unserer Kiste. Mit
echten 100 Meilen Ground Speed ndhern wir
uns dem Platz, der oberhalb der Weinhange
von Laucha schon von Weitem zu erkennen
ist. Kaum aus dem Flieger raus, schnell an die
nachste Hecke — Kalte und eine alternde
Blase, Sie kennen das vielleicht.

Das Finale der edlen Tropfen liegt nun vor
uns: Sonja, Mitarbeiterin der Segelflugschule,
bringt uns zum Hotel. Mit der Bahn geht's nach
Naumburg und mit der ,Wilden Zicke®, der
Naumburger StraBenbahn, zu den Vinotheken,
wo wir unsere Neugier auf die ndérdlichsten
Weine stillen kdnnen. Neben dem Roten Dachs
ordern wir hier auch den fir Deutschland
unublichen Zweigelt.

Als wir am nachsten Morgen auf dem Platz
eintrudeln, herrscht schon reger Segelflugbe-
trieb. Unser Frihsport ist heute die Kanister-
betankung. Das Wetter fir den gesamten Flug
zurick nach Hause sieht super aus, nur der
Gegenwind lasst uns schon bei der Flugplanung
schwitzen, zumal die meisten Platze auf un-
serem Weg PPR-pflichtig sind. Wir entschei-
den, am Brocken vorbei nach Hildesheim zu
fliegen, um Lakes und Crew zu versorgen.
Hildesheim zeichnet sich durch sein spezielles
Fitnessprogramm aus: 80 Stufen bis zum Ent-
richten der Landegeblhr auf dem Turm.

Sollte der Wind Richtung Norden weiter
auffrischen, wird es knapp mit dem Sprit. Da-
her noch ein kurzer Anruf in Lineburg mit der
Bitte um Benzin. Dort erwarten uns sehr hilfs-
bereite Leute. Allerdings hatten wir das Klein-
gedruckte nicht gelesen. Das Offnen des
Platzes kostet 20 Euro extra. Fur 17 Liter
Sicherheitssprit zahlen wir am Ende 55 Euro
— allerdings inklusive Landegebihr. Glick-
licherweise erlasst man uns funf Euro, weil
wir pleite sind und EC-Karten nicht akzeptiert
werden.

Mit gentigend Kohlenwasserstoff im Tank
wird das lange Finale an Hamburg vorbei zu
einem Genuss. Bei fantastischer Sicht kénnen
wir uns wieder an das Marschland gewdhnen.
Die 15 Knoten aus Nordwest bremsen uns
etwas aus, aber bei schon tief stehender Son-
ne kommen wir nach 18 Flugstunden, zwolf
besuchten Weingutern und um viele Erlebnis-
se reicher wieder in Husum an. Eine wunder-
bare Weinreise geht zu Ende. Zum Abschluss
ein Tipp fur alle Nachahmer: Bestelle niemals
Wein direkt nach der Probe! Du verlierst ganz
sicher den Uberblick. ae



Pilotenausbildung:
Technikbegeisterung
mit Flugleidenschaft
verbinden. Check.

Dass sich Pilotemund Pilotinnen fUrdas Fliegen interessierentist sellst-
verstandlich. Doch viele fasziniert auch die komplexe Technik, mit deren
Hilfe Tonnen von Stahl scheinbar federleicht in die Luft beférdert werden.

as koénnen bei einem neuen
DASBD zum Beispiel bis zu 560

Tonnen Startgewicht sein. Um
ein solches Gewicht in die Luft zu
bringen, braucht man bis zu 70 000
Pfund Schub, also die Antriebskraft
von rund 3 500 Autos. ,Aber das
wahre Geheimnis liegt in den Trag-
flachen”, sagt ein Frankfurter Kapitan

39 ABER DAS WAHRE
GEHEIMNIS LIEGT IN
DEN TRAGFLACHEN

der Lufthansa Group. ,Sie haben
ein gekriimmtes Profil, sodass die
Luft auf der gewdlbten Oberseite
viel schneller stromt als auf der Un-
terseite. Dadurch entsteht tiber dem
Fligel ein Sog nach oben, Man kénnte
also sagen: Flugzeuge fliegen nicht
etwa iUber den Wolken, wie es so
schon heillt, sondern sie kleben an
der Luftstrémung liber ihnen. Um das
zu erreichen, braucht man natiirlich
ausreichend Geschwindigkeit, damit
der Auftrieb stark genug ist.” Den
Effekt kann jeder ausprobieren, der

bei fahrendem Auto seine Hand aus
dem Fenster héilt: Wenn man sie
schrag stellt, wird sie vom Wind nach
oben gedriickt, erlautert der erfahrene
Pilot bei einer Fihrung durch den
Lufthansa Hangar in Frankfurt.

~Flugzeuge sind aber nur eine Kompo-
nente des Fliegens, das auch solche
Dinge wie Flugplanung, Rollwege,
Abfertigung, Passagierstrome, Bord-
personal, Gepéack, Service und na-
turlich Wartung umfasst.” Er zeigt
auf den riesigen Lufthansa Hangar,
der mit seiner Flache von 180 x 140
Metern und einer Hohe von 45 Metern
eines der grofiten Industriegebaude
seiner Art in Europa ist. Die Jets
selbst werden mit jeder Generation
besser. ,Die neueste Generation bringt
einen mit nur zwei Triebwerken bis
an den hintersten Winkel der Erde”,
weill der Kapitdn. ,Friither brauchte
man mindestens vier. Wobei die Ent-
wicklung insgesamt zu leichteren,
stabileren Materialien, weniger Kraft-
stoffverbrauch und leiseren Motoren
geht”, erganzt er und man sieht ihm
an, dass ihm sein Beruf auch nach

15 Jahren immer noch SpalBl macht —
auch wegen des technischen Fort-
schritts, den er uber die Jahre bestau-
nen konnte.

Wer sich fiir das Fliegen genauso inte-
ressiert, wie fiir die spannende Tech-
nik dahinter, der kann sich iibrigens
bei der European Flight Academy,
der Flugschule der Lufthansa Group,
bewerben. Sie bildet die Piloten fiir
alle Airlines der Gruppe aus. Mehr
Informationen zu Events und Aufnah-
meverfahren hat die Flugschule hier
zusammengestellt:

european-flight-academy.com



Praxis

-

Vergaserbrand

Spiel mit dem F

rotz warmer Handschuhe und

dickem Schal zittert die Pilotin
nach der Vorflugkontrolle. Die Tem-
peraturen sind Uber Nacht in den
Keller gefallen, und der straffe Ost-
wind tut ein Ubriges dazu. Sie klet-
tert in die Cessna 152, geht die
Checkliste Punkt flr Punkt durch
und primt mehrere Male. Die Ver-
riegelung des Primers klemmt und
rastet erst nach einigem BemUhen
ein. ,Uberhaupt hatte ich das Ge-
fuhl, dass aufgrund der Kélte alles
etwas langsamer und schwerfal-
liger geht®, gibt sie spater zu Pro-
tokoll. Sie dreht den Zindschlus-
sel, doch der Motor orgelt nur un-
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willig. Nach einigen Propellerum-
drehungen lasst sie ab, um
Batterie und Starter zu schonen,
probiert es nochmals und noch-
mals. Plétzlich bemerkt sie, wie
jemand auf dem Vorfeld wild ges-
tikuliert und schreit: ,,Feuer!”
Wer zu viel einspritzt, riskiert
einen Vergaserbrand — und das
kommt haufiger vor als gedacht.
Doch wie entsteht ein Vergaser-
brand? Der Flammpunkt von Avgas
100LL liegt bei minus 40 Grad Cel-
sius. Ab dann kann sich theoretisch
ein zindfahiges Dampf-Luft-Ge-
misch bilden. Aber auch leichtfllich-
tige Kohlenwasserstoffgemische

wie Flugbenzin verdunsten nicht
immer gleich gut, und erst bei einem
optimalen Verhéltnis von etwa ei-
nem Benzin- zu 14 Luftmolekllen
ziindet das Gemisch zuverlassig.
Wie schnell sich eine FlUssigkeit
verfllichtigt, hdngt unter anderem
von der Temperatur und der Ober-
flache ab. Bei kélteren Umgebungs-
temperaturen hilft die Primerpum-
pe, indem sie etwas Kraftstoff vor
das Einlassventil spritzt und so die
Bildung eines zlndfahigen Ge-
mischs fordert, denn kalte, dichte
Luft bendtigt auch mehr Benzin.
Was aber passiert, wenn die
Tropfchen auf kalte Oberflachen

treffen? Sie kondensieren. Dadurch
koénnen die Laufflachen im Zylinder
sowie die Ein- und Auslasskanale
regelrecht nass werden. Von dort
aus rinnen die Tropfchen nach
unten und sammeln sich an den
tiefsten Punkten, unter anderem
im Ansaugtrakt, im Luftfilter und
in der Motorverkleidung. Bildet sich
nun doch ein ziindféahiges Gemisch,
dauert die Verbrennung aufgrund
des im Zylinder verbleibenden
Kraftstoffes etwas langer. Beim
Offnen der Auslassventile entziin-
det sich der in die Auslasskanéle
geratene Treibstoff — und Flammen
schlagen aus dem Auspuff. Brennt



geprimt, kondensieren die Benzintropfchen
an kalten Oberflachen. Durch den tber-
schissigen Kraftstoff im Zylinder dauert
die Verbrennung langer, und die Flammen
konnen Uber die Einlassventile in den An-
saugtrakt (ibergreifen. Von dort aus wan-

ﬁ 6 Wird bei tiefen Temperaturen zu viel

Zylinder

Einlasskanile

es aber auch wéahrend der darauf-
folgenden Ansaugphase noch im
Zylinder, wird die Situation kritisch,
denn dann kénnen die Flammen
Uber die gedffneten Einlassven-
tile entweichen und tber den Ein-

lasskanal in Richtung des Vergasers
schnellen. Von dort gelangen sie
durch das Venturirohr in die Airbox,
wo sich die mit dem Benzin in
Bertihrung gekommenen Oberfla-
chen entziinden. An sauberen, nur
fein benetzten Flachen erlischt die
Flamme rasch wieder, doch die
brennenden Lachen kénnen Ol-
reste und Kunststoffe entziinden
— woraus ein veritabler Brand ent-

Primer g ,
dert das Feuer tber das Venturirohr durch
Vergaser den Vergaser in die Airbox und setzt die
. sich dort bildenden Benzinlachen in Brand.
Airbox

stehen kann. Wer den Feuerléscher
erst suchen muss, hat meist schon
verloren. Aus diesem Grund ist es
wichtig, einige VorsichtsmaBnah-
men zu treffen.

Primen: Weniger ist mehr

Susan Parson, die Verfasserin
zahlreicher FAA-Safety-Briefings,
hat mehrere Tipps auf Lager: Um
die Notwendigkeit des Primens zu
vermeiden, empfiehlt sie, das Flug-
zeug den kalten Temperaturen gar
nicht erst auszusetzen und es,
wenn maoglich, im Hangar zu sta-
tionieren. Dartber hinaus sollten
Motoren an kalten Tagen immer
vorgewarmt werden. Damit wird

Der Handfeuerloscher kommt erst dann zum
Einsatz, wenn alle anderen Optionen versagt
haben. Der Nutzer sollte sich vorab mit der
Bedienung vertraut machen und priifen, ob der
Feuerldscher funktionstchtig ist. Daftir genligt
ein Blick auf das Manometer, dessen Anzeige-
nadel bei Raumtemperatur im griinen Bereich
stehen muss. AuBerdem muss der Plombendraht
am Sicherungsbiigel unversehrt sein. Alle zehn

Es ist demnach nicht der Vergaser, der

brennt, sondern die ihn umgebenden, vom
Treibstoff benetzten Teile.

nicht nur die Bildung eines
zindfahigen Gemischs geférdert,
sondern auch das zihe, kalte Ol
geschmeidiger gemacht, sodass
die mechanische Reibung beim
Kaltstart reduziert wird. Der Motor
dankt es mit einer
Lebensdauer.

Doch die beste Methode, einem
Vergaserbrand vorzubeugen, liegt
darin, sparsam zu primen. Jeder
Pilot sollte sich mit dem im Flug-
handbuch beschriebenen Kaltstart-

langeren

verfahren vertraut machen. Im
Flughandbuch einer Cessna 172M
etwa wird empfohlen, bei kalteren
Temperaturen bis zu sechs Mal zu
primen und auch wahrend des

Als letzte Option: der Handfeuerldscher

Startens weiterzuprimen. ,Viele
Schulen®, so die Expertin, ,,setzen
das Limit schon bei der vierten
Betatigung des Primers.”“ Eine
Drittperson sollte das Anlassen
aus sicherer Entfernung beobach-
ten und den Feuerldscher griffbe-
reit zur Hand haben. Kommt es zu
einem Vergaserbrand, gibt diese
dem Piloten ein Handzeichen, greift
aber vorerst nicht ein — und niemals
bei noch drehendem Propeller.
Beim ersten Startversuch soll-
te so wenig wie moglich geprimt
werden. Dabei ist es wichtig, zwi-
schen dem Primen und dem An-
lassen keine Zeit verstreichen zu
lassen, damit dem Treibstoff keine

Jahre muss der Feuerldscher grundiberholt

oder durch ein neues Gerat ersetzt werden.
Sobald der Propeller steht, kann das Loschmittel
in die Airbox gespritzt werden. Zu beachten ist,
dass die Spritzzeit meist nur wenige Sekunden
dauert und daher zielgerichtet erfolgen sollte. Der
Pilot sollte die Ziindung ausschalten, den Brand-
hahn schlieBen und den Gemischhebel ziehen,
bevor der das Flugzeug verlasst.
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Brenzlige Angelegenheit: Bei Verdacht auf Vergaserbrand muss der Anlasser weiter betétigt werden, damit die im Ansaugbereich zlingelnden
Flammen in die Zylinder gezogen werden. Nach so einem Vorfall ist eine sorgféltige Inspektion in einer Werkstatt vonnoten.

Zeit bleibt zu kondensieren. Springt
der Motor auch nach einigen Se-
kunden nicht an, sollte der Pilot
den Versuch abbrechen, da sonst
der Starter in Mitleidenschaft ge-
zogen werden kann und sich die
Batterie rasch entleert.

Beim zweiten Versuch wird ein-
bis zweimal mehr geprimt. Vielleicht
reicht dies schon aus, um den
Motor zum Laufen zu bringen -
vielleicht auch nicht. In letzterem
Fall gilt es zu bedenken, dass das
Benzin-Luft-Gemisch nicht nur
durch den Primer, sondern auch
durch die Gasstellung beeinflusst
werden kann. Je weiter die Dros-
selklappe geoffnet ist, desto mehr
Luft strdmt durch den Vergaser
und desto weniger Zeit hat sie,
sich mit Benzin anzureichern. Ly-
coming empfiehlt daher in einem
Newsletter mit Tipps zum Betrieb
bei kalten Wetterlagen, das Gas
etwas zu schlieBen und damit die
Luftzufuhr zu reduzieren. Letztlich
ist es aber, so der Motorenher-
steller, ein Trial-and-Error-Verfah-
ren — jeder Pilot muss sich da
vorsichtig herantasten. Den Start-
vorgang mit der Beschleuniger-
pumpe unterstitzen zu wollen, ist

26 aerokurier 10/2018

jedoch in mehrerer Hinsicht kon-
traproduktiv: Lycoming warnt vor
exzessivem Pumpen mit dem
Leistungsregler, da dies den Ver-
gaser und die Airbox fluten kann.
Bei Flugzeugen, die keinen Primer
besitzen und bei denen mittels
Leistungshebel eingespritzt werden
muss — oftmals franzésische Mus-

TR L L -

Kostspielig: Der Vergaserbrand
kann auf den Luftfilter Gbergreifen
und hohen Schaden verursachen.

ter wie Robin oder Morane —, ist
das Risiko besonders hoch. Das
Einspritzen sollte erst dann erfol-
gen, wenn der elektrische Anlas-
ser bereits arbeitet, sodass der
eingespritzte Treibstoff direkt in
den Motor gelangt.

Was aber, wenn es nach Ben-
zin zu riechen beginnt und der
Pilot beflrchtet, ein- bis zweimal
zu oft geprimt zu haben? Am si-
chersten ist es, wenn er sich ein
paar Minuten geduldet, bis sich
das Uberschissige Benzin ver-
flichtigt hat. Sofern im Flughand-
buch nichts anderes vermerkt ist,
ware es auch eine Alternative, den
Gemischhebel zu ziehen, volle
Leistung zu geben und den An-
lasser fur mehrere Sekunden zu
betatigen, sodass das Benzin aus
den Zylindern entweichen kann.

Was tun im Ernstfall?

Wenn dunkler Rauch aus dem
Motorraum steigt, ist entschlos-
senes Handeln nétig. Der Anlasser
sollte weiter betétigt werden, da-
mit die Flammen im Ansaugbereich
in die Zylinder gesaugt werden
und im Ansaugtrakt keinen Scha-
den mehr anrichten kénnen. Springt

der Motor an, sollte er bei mittle-
ren Drehzahlen flr einige Minuten
laufen gelassen und nach dem
Abstellen auf Schaden untersucht
werden. Kommt der Motor nicht
ans Laufen, wird der Gemischhe-
bel gezogen, der Leistungshebel
auf Vollgas gestellt und der Treib-
stoffhahn geschlossen, wahrend
der Anlasser weiter betétigt wird.
Der Einsatz des Feuerldschers ist
erst dann vonndten, wenn das
Feuer bereits auf andere Teile
Ubergesprungen ist. Dabei qgilt
jedoch: Erst wenn der Propeller
steht, darf geléscht werden, damit
der Helfer sich nicht in Gefahr bringt
und kein Léschmittel in den Motor
gelangt. Danach muss der Motor
zwingend von einem Fachmann
Uberprift werden. Samtliche
L&schmittelspuren missen besei-
tigt und angeschmorte Kabel und

Dichtungen ersetzt werden.
Reagiert der Pilot richtig, ist ein
Vergaserbrand relativ harmlos und
einfach zu bekdmpfen, allerdings
ist es natlrlich besser, es gar nicht
so weit kommen zu lassen. Beim
Primen gilt daher: Lieber einmal
zu wenig als einmal zu viel. ae
Tashi Dolma Hinz



Praxis

Avionik-Simulator

Wer ein modernes EFIS
beherrschen will, kommt
um intensives Training
am Boden nicht herum.
Mit dem Simulator von
Dominic Kockzius kann
man sich Garmins Best-
seller G1000 nach Hause
holen und nahezu alle
Szenarien realitatsnah
durchspielen.

G1000

wei Monitore, eingefasst von
Zallerhand Kndépfen und Dreh-
reglern: Was Dominic Kockzius im
Schulungsraum der BWLV-Motor-
flugschule auf dem Flugplatz Hahn-
weide dem aerokurier prasentiert,
sieht aus wie ein G1000, bedient
sich wie ein G1000 und hat nahe-
zu alle Funktionen eines G1000.
Allerdings ist die Technik nicht im
Panel eines Flugzeugs verbaut,
sondern in einem stabilen Gehau-
se mit Tragegriff. Es handelt sich
bei den Monitoren auch nicht um
die Ausgabegerate der je nach Ver-
sion mehrere zehntausend Euro
teuren Originalrechner, sondern
um zwei iPads, die tUber WLAN
miteinander verbunden sind und
von den passenden Bedienteilen
umrahmt werden, mit denen sie
via Bluetooth kommunizieren. Fur
Leben auf den Displays sorgt eine
G1000-Simulationssoftware.
»Ich habe vor einiger Zeit bei
meiner Flugschule angefragt, wie

ich mich in die Bedienung des
Garmin G1000 einarbeiten kann®,
beginnt Dominic Kockzius, der seit
2012 PPL-Pilot mit NVFR-Berech-
tigung ist, den Ausgangspunkt fur
seine Entwicklung zu erklaren. ,Da
gab es aber nur zwei Moglichkei-
ten: das 600 Seiten starke Hand-
buch lesen und es theoretisch tben,
oder sich zusétzlich am Boden in
den Flieger setzen und es am Ob-
jekt durchgehen. Wirklich sinnvoll
ist nur Letzteres, was aber den
Nachteil hat, dass ohne Ground
Power die Batterie nach einer hal-
ben Stunde leer ist. Nicht zu ver-
gessen, dass sich bei stehendem
Flugzeug auf den Monitoren nichts
bewegt. Bei manchen Flugzeugen
lAuft bei eingeschaltetem Master
Switch sogar der Betriebsstunden-
zéhler, sodass auch das Trocken-
training richtig ins Geld geht.“
Die Simulationssoftware auf
dem iPad kénne zwar ganze FIU-
ge durchspielen, habe aber auch

einen gewaltigen Nachteil, erklart
Kockzius. ,Die Bedienung Uber
den Touchscreen ist fummelig, zum
Handgriffe-Trainieren taugt das
nicht.*

Fdr den im Bereich Prototyping
tatigen Tuftler kommt nur eine
Lésung in Betracht: der Aufbau
eines kompletten Panels mit
Bedienframe und Bildschirmen,
die mitsamt der notwendigen Netz-
werktechnik und einer Stromver-
sorgung in einem transportablen
Case untergebracht sind.

Ein Tool far Flugschulen,
Fluglehrer und Vereine

»Die Nutzung von iPads mit Wech-
selrahmen hat den Vorteil, dass
man die Tablets auch einfach raus-
nehmen und fir andere Zwecke
verwenden kann, also kein totes
Kapital produziert.“ Auf den iPads
l&uft die Simionic-Software, auch
die Bedienframes kommen von
dem chinesischen Anbieter. Das

Dominic Kockzius hat den

Simulator konstruiert, weil

er selbst Uben wollte.

System funktioniert, und sogar
IFR-Piloten, die den Simulator an
diesem Tag ausprobieren kdnnen,
sind von der Realitatsnahe, die die
Konstruktion bietet, begeistert.

Mit dem Simulator hat Dominic
Kockzius vor allem groBe Motor-
flugvereine, Flugschulen und frei-
berufliche Fluglehrer, die damit
an verschiedenen Platzen Ground
Courses geben kdnnen, im Auge.
»Privat schafft sich wahrscheinlich
kaum einer so ein Gerat an, wenn-
gleich mein Ziel ist, es in der hdchs-
ten Ausbaustufe fur unter 5000
Euro anbieten zu kénnen.“

Mit der Absicherung der recht-
lichen Seite hat Kockzius einen
Patentanwalt beauftragt, und der
hat grunes Licht gegeben. ,Man
kann laut Anwalt nur auf Geréte
und Software an sich Patentschutz
beantragen, nicht aber auf die Art
der Bedienung. So ist eine Nach-
programmierung fur Simulations-
zwecke rechtlich kein Problem®,
sagt Kockzius. Interessenten kdn-
nen Uber die Website efisim.de
Kontakt mit dem Konstrukteur
aufnehmen. ae

Lars Reinhold
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Praxis

Drei Personen verlieren inr Leben, als eine Lancair ES trudelnd in ein

Waldstuck sturzt. Dabei ist das Muster bekannt fur sein unkalkulierbares

Uberziehverhalten. Ist es sinnvoll, solch ein anspruchsvolles Flugzeug im

Verein zu betreiben?

ie Lancair ES ist ein leistungs-
Dstarkes, formschoénes Kitflug-
zeug — mit einem entscheidenden
Nachteil: Gerédt sie ins Trudeln,
ist sie nur schwer kontrollierbar.
Diese eigenwillige Charakteristik
fUhrte bereits zu mehreren Unfal-
len — etwa im August 2013 unweit
von Memmingen.

Das Vereinsflugzeug startet
nachmittags in Biberach an der
RiB. An Bord befinden sich drei
Personen: Der junge Berufspilot,
der links vorne Platz genommen
hat, méchte sich von dem erfah-
renen Fluglehrer einweisen lassen.
Auf dem Rucksitz fliegt ein Privat-
pilot mit, der sich kurz zuvor auf
diesem Muster hat einweisen las-
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sen und das Erlernte vermutlich
festigen will. Das METAR von
Memmingen meldet eine Sicht von
mehr als zehn Kilometern, aufge-
lockerte Bewolkung in 3200 FuB
und eine aufgebrochene Bewolkung
in 7000 FuB. Vereinzelt kann es zu
Schauern und damit einhergehen-
den Turbulenzen kommen. Als das
Flugzeug eine H6he von 4700 FuB
MSL erreicht, etwa 3000 FuB Uber
Grund, mdchte der Fluglehrer sei-
nem Schuler vermutlich die Lang-
samflugeigenschaften demons-
trieren und reduziert die Geschwin-
digkeit kontinuierlich.

Mehrere Personen beobachten,
wie die Lancair nach vorne kippt
und der Motor aufheult. Senkrecht

sturzt sie dem Erdboden entgegen
und dreht sich dabei mehrmals um
die eigene Achse. Die Fluglotsen
des Allgdu-Airport Memmingen
vernehmen Schreie Uber Funk: ,Ich
krieg sie nicht raus!®, ruft der Flug-
lehrer verzweifelt. Das Flugzeug
schlagt in einem Waldstlck bei
Oberopfingen auf. Keiner Uberlebt.

Nach eingehender Priifung des
Wracks, das keine Rickschlisse
auf ein Versagen von Bauteilen,
Steuereinrichtungen oder des
Triebwerks ergibt, und Kontrolle
der Masse und Schwerpunktlage
halt es die Bundesstelle fir Flug-
unfalluntersuchung fir plausibel,
dass das Flugzeug wéahrend einer
Langsamflug-Demonstration ab-

Unfallanalyse

Kontrollverlust
im Grenzbereich

kippte und ins Trudeln geriet und
es dem Fluglehrer nicht gelang,
dieses rechtzeitig zu beenden.

Unberechenbares Verhalten

Die Uberziehproblematik bei Lanc-
air ist der US-amerikanischen
Luftfahrtbehdrde nicht unbekannt.
»Die Anzahl von Unfallen mit t6d-
lichem Ausgang ist bei Flugzeugen
von Lancair wesentlich héher als
bei vergleichbaren Mustern aus
der Allgemeinen Luftfahrt und dem
Selbstbau®, stellt die Federal Avi-
ation Administration (FAA) in einer
Sicherheitsinformation aus dem
Jahr 2009 fest. ,In den vergange-
nen vier Jahren gingen 53 Prozent
aller Unfélle mit Lancair-Flugzeu-



gen tddlich aus. Die Mehrzahl
dieser Unfélle konnte auf einen
Strémungsabriss mit anschlieBen-
dem Trudeln bei einer Langsam-
flugphase, etwa in der Platzrunde,
zurlckgefuhrt werden.“

Die Lancair ES wurde nicht nach
Part-23 Zertifikationskriterien zu-
gelassen. Da es sich zudem um
selbst gebaute Einzelstiicke han-
delt, variiert das Uberziehverhalten
von Flugzeug zu Flugzeug. Dass
solch unvorhersehbares Verhalten
zu gefahrlichen Situationen flihren
kann, ist auch der Lancair Owners
and Builders Organization (LOBO)
bewusst. ,,Fur Piloten, die wenig
bis keine Erfahrung auf Lancair-
Flugzeugen haben, ist das Unfall-
risiko am hdchsten, und dazu
zahlen auch solche, die auf ande-
ren Mustern schon viele Stunden
gesammelt haben. In den ersten
zwei Jahrzehnten nach der Markt-
einflhrung waren es vor allem die
Erbauer, die Lancair-Flugzeuge
flogen und mangelnde Flugerfah-
rung durch genaue Systemkennt-
nisse zu einem gewissen Teil kom-
pensieren konnten. Seit die Mus-
ter jedoch auf dem Gebrauchtmarkt
verkauft werden, kumulieren feh-
lende Kenntnisse tber das Flugzeug
mit der geringen Marken- und
Modellerfahrung®, schreibt sie in
einem ,White Paper“ aus dem Jahr
2016. Aus diesem Grund schlug
die Organisation im Jahr 2012 vor,

Einweisung mit tragischem Ende: Mdglicherweise
fUhrte eine Boe zum einseitigen Stromungsabriss.
Obwohl beide Piloten routiniert waren, konnten sie
das Trudeln nicht rechtzeitig beenden.

obligatorische Transition-Trainings
einzufihren. Zudem solle die FAA
die Organisation beim Eigentimer-
wechsel benachrichtigen und einen
zweiten Piloten wahrend der ers-
ten Erprobungsphase von selbst
gebauten Flugzeugen zulassen.
Angesichts dieser Erkenntnis
stellt sich die Grundsatzfrage, ob
es sinnvoll ist, ein derart auf Hoch-
leistung getrimmtes und fliegerisch
recht anspruchsvolles Selbstbau-
flugzeug im Verein zu betreiben.
Thomas Sandmann, der aktuell die
OUV-Flugerprobung einer Lancair
360 betreut, bezweifelt dies: ,,Bei
fast allen Modellen von Lancair
handelt es sich um sogenannte
High Performance Aircraft. Sie sind
in jeder Hinsicht auf Héchstleis-
tungen ausgelegt, fliegerisch sehr
anspruchsvoll und gleichzeitig
wartungsintensiv. Sie erfordern
einen sehr hohen fliegerischen
Trainingsstand und verzeihen kei-
ne Pilotenfehler, speziell im Lang-
samflug. Eine Trudelerprobung ist
bei den selbst gebauten Lancairs
nicht gefordert, und damit ist das
Trudeln grundsétzlich verboten.*
Die Lancairs seien nicht als
klassisches Vereinsflugzeug flrs
Flugplatz-Hopping entwickelt wor-
den, sondern zum schnellen Uber-
briicken groBer Strecken. Erkenn-

bar sei das unter anderem auch
daran, dass einige Lancairs die in
der Bauvorschrift geforderte Min-

eogin
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very light

destgeschwindigkeit nicht einhal-
ten kénnen und das Starten und
Landen auf Grasplatzen wegen der
kleinen Rader verboten ist. ,,All das
spricht eher nicht flr einen her-
kémmlichen Vereinsbetrieb.”

Begunstigende Faktoren

Die Untersuchungsbehdérde konn-
te weitere Faktoren identifizieren,
die zum Unfall beigetragen haben
kénnten: Unweit der Unfallstelle
zog ein Regengebiet ab. Es ist
denkbar, dass das Flugzeug wah-
rend des Langsamflugs von einer
Boe erwischt wurde und es in der
Folge zum einseitigen Strdmungs-
abriss kam.

»,Das von den Zeugen beschrie-
bene ,Aufheulen‘ des Motors kénn-
te bedeuten, dass der Pilot die
Motorleistung noch in der Phase
des Strdomungsabrisses erhoht hat.
Die damit verbundene Wirkung des
Propeller-Drehmoments und die
Drehung um die Langsachse kénn-
ten das Abkippen und Trudeln
zusatzlich begunstigt haben.” Im
Flughandbuch ist nichts zur Stel-
lung des Leistungsreglers im Fall
eines Trudelns vermerkt, doch es
wird gemeinhin empfohlen, das
Gas auf Leerlauf zu nehmen, da
eine hohe Motorleistung das Aus-
leiten erschwert.

Fiar Eigenbau-Flugzeuge mit
einer verhaltnismaBig groBen Fla-
chenbelastung und einer Uberzieh-

geschwindigkeit von mehr als 61
Knoten - etwa wie bei der Lancair
- empfiehlt die FAA folgende Vor-
kehrungen: Piloten, die sich auf ein
entsprechendes Modell einweisen
lassen wollen, sollten sich vorab
genau mit den im Flughandbuch
beschriebenen Langsamflug- und
Uberzieheigenschaften vertraut
machen. AuBerdem sollte der ein-
weisende Fluglehrer mit Lancair-
Flugzeugen gut vertraut sein. Aus
diesem Grund listet die LOBO
speziell geschulte Fluglehrer auf
ihrer Website auf. In Deutschland
ist die Oskar-Ursinus-Vereinigung

der richtige Ansprechpartner.
Halter sollten zudem einen An-
stellwinkelmesser anbringen und
sauber kalibrieren sowie die kor-
rekte Masse und Schwerpunkt-
lage von einem Fachmann ermit-
teln lassen. Darliber hinaus besteht
die Moglichkeit, das Flugzeug von
einem Testpiloten prifen zu lassen
und Auftriebshilfen wie Leading
Edge Wing Cuffs anzubringen,
welche die Flugeigenschaften ver-
bessern und die Uberziehgeschwin-
digkeit reduzieren. ae
BFU / Tashi Dolma Hinz

Kontakt

OUV-Geschaftsstelle

Tel.: + 49 172 4444 977
E-Mail: gs@ouv.de
WWw.ouv.de
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Piaggio AVANTI II

2007, 1400 SOH, IFIS, EU-OPS
2009, 1300 hrs, TCAS II, IFIS

2011, 1100 hrs, IFIS, EU-OPS
2014, 400 hrs, LR-Tank, EU-OPS
2016, EVO, TCAS II, IFIS

Beratung ¢ Verkauf ¢ Vermittlung

\§ Vamawar=.

Winair GmbH & Co. KG

D-66482 Zweibriicken - Flughafen Zweibriicken - Geb&ude 324
Telefon +49 (0) 63 32 97 20-0 - Fax +49 (0) 63 32 97 20 20
e-mail; ak@winair.de * www.winair.eu

- Einmotorige Flugzeuge (Kolben)

= Kaufe Flugzeuge und Heli - bitte alles anbieten

w C-172 R, Bj.'99, TT 600 h, super Zustand, King digital Autopilot

Checkflug auf C-525 Citation Jet u. C-501, 551, SEP + MEP, VFR + IFR, IRE, Training aut R-M Helicopter
An={Verkauf u, Vermittlung, Transaction, Tel. +49(0)89/8 54 2303,

srard i dtaP-Markt Privat Anzeigen: Fax 0711/182-1783
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Aviat Husky A-1-B, Standort
LSZG, Bj. 2007, HB-registriert,
TT 465 Std., 2 Sitzpl., 150.000,- €.
Sehr schéner Husky A-1-B in
Topzustand, wie neu, von Privat!
Garantiert schaden- & unfallfrei,
1. Hd., nur vom Besitzer geflo-
gen. Das Flugzeug wurde 2007
von mir bei AVIAT/Afton WY be-
stellt, konfiguriert und importiert,
seit 2008 in CH immatrikuliert,
AIRLA Maintenance, sorgfaltigst
gepflegt und immer hangariert.
Lycoming 0-360-A1F, 180hp,
Constant Speed Prop., VM 1000
Engine Mgt. System, Garmin
Avionics (GNS 430W GPS, GMA
340 Audio Panel, GTX 330 Mode
S Transponder). Sehr gute Instru-
mentierung (Electric Turn Coordi-
nator, Altimeter, Speed Indicator,
Giro, CDI, Vertical Speed Indica-
tor, Horizon, Quartz Chronome-
ter). Kannad 406 AF Compact
ELT, LED Ldg. Lights, Ledersitze
mit 5Pt-Gurten, Schutzdecke fiir
Cockpit & Rumpf.

Tel. 0041/79/4160087

oder 0041/44/8673472,
ernst.gantenbein@bluewin.ch

mehr; www.asrokurier-markt, de Expase-Nr 704408

Beechcraft 35 Bonanza, Stand-
ort EDVC, Bj. 1947, D-registriert,
TT 1961 Std., 4 Sitzpl., Preis VS.
Ein echter Oldtimer! TT 1961h,
Continental E 185-1, 185 PS,
noch 1200h, Hartzell Constant
Speed Prop., Larmzeugnis. Tel.
0170/5864619, lederair@web.de

Bolkow Bo.208 Junior, Standort
EDKL Leverkusen, Bj. 1965, N-
registriert, TT 2600/110 Std., 2
Sitzpl., 27.500,- € VB. waschmbo@
outlook.de, Tel. +49 0228-485191

meahir; www ssrpkunsr-markt.de Expose-Nr 707553

3 x Bolkow Junior + Transportan-
hanger zu verkaufen, D-EJMF,
OE-ASA, 1x Ersatzteiltrager, Preis VS.
info@brueckel.de, Tel. 06403/8321,
Handy 0171/2012589

mahr: www.aarokuner-markl de Exposs-Nr 706739

‘\- -

Bélkow Bo.209 Monsun, Stand-
ort Augsburg, Bj. 1972, D-regis-
triert, TT 4154 Std., 2 Sitzpl.,
59.990- € VB. 160 RV, Motor
Lycoming 10320 mit Sky Tec An-
lasser, Gami Einspritzdisen und
Lasar Zindung, Reisegeschwin-
digkeit 135 kt bei 65% und Ver-
brauch unter 27 Ltr. Avionik: ADF
KR86, Nav/Com KX155, GPS
KLX135, X-ponder KT76A, Inter-
com PM501, ELT Kannad 406.
Technisch und optisch sehr ge-
pflegt. ARC 05/2019.
Holger.Zicker@gmx.de

mahr www.asrokurer-markt. ce Exposd-Nr 707377

Firmenanzeigen sind mit "F" gekennzeichnet

e wwasrokuner-markt.ce Expose-Nr 705515

www.aerokurier.de



Bolkow Bo.208 Junior, Bj. 1966,
D-registriert, TT 2750 Std., 13.000,- €

VB. Bo208@gmx.net
mahr; www. asvokurier-markt, da Exposé-Nr 706685

Cessna 182T, Standort Sieger-
land - EDGS, Bj. 2007, D-regis-
triert, TT 576 Std., 4 Sitzpl., VB
298.000,- €. Deutsche Zulas-
sung - D-EKFP im April 2008. Alle
Informationen unter

www.cessna-182.de

Tel. 0171/7377983, 02734/2769-30,
joerg.bitterlich@ibf-automation.de

el Www.aerokurer-markt. de Exposa-Nr 708247

Cessna 172 N, Bj. 1976, TT 6020
noch 900 Std., Motor 0-320-H2AD,
160 PS, LTB gewartet, stets han-
gariert, Standort EDWQ, Preis
39.800,- € VHB. Tel. 0151/54909188

mehr: www.aerokuner-markt, de Expase-hr 706531

Cessna T206H G1000, Bj. 2006,
299.000,- € netto, Top Zustand, 1
Vorbesitzer, immer hangeriert, un-
fallfrei, 6-sitzig, kurze Start-, Lan-
destrecke, 310 PS, Hot Prop, weil3,
rot-gold. c206@plane2fly.com, Tel,
0177/2998750

manr www.aerokurier-markt, oe Expasd-tir FO4417

Cirrus SR22, 1487 Hrs, new

Engine, Standort EDWI, Bi.
2004, D-registriert, 4 Sitzpl.,
199.000,- € VB. Immer hanga-
riert, nur professionelle Piloten
oder Owner. Kein Charter. Neuer
Motor 85 Std. Avidyne Integra, 2x
Garmin 430, Stormscope, TCAS,
alle Metallteile korrosionsbehan-
delt und neu lackiert, keine Da-
magehistory. Tel. 0171/1760218,
florian-hohenstein@osnanet.de

mahr www.aerokuriar-markt, de Exposd-Nr 708414

FLUG REVUE

B -W-MMnm Kiosk!

www.aerckurier.de

Fax 0711/182-1027 oder www.aerokurier-markt.de

Diamond DA40 Star, 180 PS, Ly-
com, 3 Blatt-LArmschutz, TTSN
900 h, Zustand 9/10, Jahresabn.
3/2018, Garmin 430+530, TX Filser
Mod. S, Autopilot King Kap 140,
HSI slaved, Gyro, priv. zu verkau-
fen, Preis 167.000,- €, keine MwSt.,
keine weiteren Kosten, Standort
EDLD. Tel. 02858/7456 h.mahl@
holzland.de

Grumman Tiger AASB, Standort
Raum Hamburg, 42.000~ €. TT
3000 Std., Motor TSO ca. 800 h, 2
x COM 8,33 MHz, XPDR Mod. 5,
Autopilot Century 1IB, ELT, Fuel
Comp., Engine Monitor, Intercom
iPad fest im Pannel, Lack teilw.
neu. grumman.tiger@arcor.de

mehr: www.agrokuner-markt.de Expose-Nr 708041

Privat Anzeigen
Fax 0711/182-1783

PA-38, Standort LOLW, Bj. 1979,
D-registriert, TT 4600 Std., NEU -
Mod. S, Xpdr. 8,33 Funk, Interior,
Sitze, Verkleidung, Teppich, sehr
gepflegt. Tel. 0043/664/8227902

O WWWLSEroKLIFTar-markt. de Exposé-Nr 708148

Piper Comanche PA 24-260
turbo charged, Standort EDRY,

Bji. 1971, D-registriert, TT
1820 Std., 4 Sitzpl., Preis VS.
Schnelle Reisemaschine 165 kn,
long range, IFR zugelassen, Gar-
min 430, slaved gyro.

Tel. 0172/6324126,
pipercomanchepa24@gmail.com

mahr; www.asrokuner-markt. de Exposé-Nr 703784

/A ASCAI

MARINE & AVIATION INSURANCE BHOKERJ

Fon +45-{0)B856-B0528-0 » www.ascairde = info@ascalrde

Socata TB10 Tobago, Standort
EDNX, Bj. 1980, D-registriert, TT
1620 Std., 4 Sitzpl., 48.000,~ € VB.
Erstbesitz, komf. Reisemaschine,
hangariert, best. gewartet, Autopi-
lot (Century21), Rollachse elek-
trisch, Mode S8, 33 KHz, ELT, er-
héhter Larmschutz, bester Allge-
meinzustand. Tel. 089/3214444,
089/3108923, info@auto-berker.de

mehr: wiww.gerokuner-markt.de Exposé-Nr 708670

Socata Morane 880B, Standort
EDMA, 3000,- €. Motor RR 0-200,
noch ca. 800 Std., VCR abgelau-
fen, flugfahig, Standort EDMA,
Preis 3000,- €. Zuschriften an

pet.hanne@me.com
mahr: www. aarokuriersmank! de Exposd-Nr 707828

Socata TB10 Tobago, Standort
EDKB, Bj. 1980, D-registriert, TT

1410 Std., 4 Sitzpl., 59.000,~ €
VB. Komfortable Reisemaschi-
ne, CAMO-gewartet, hangariert.
Mode S, 8,33 khz, ELT, erhdhter
Larmschutz, guter Allgemeinzu-
stand.Tel. 02202/50469 od.

Tel. 0170/3503916,
wernerdombert@t-online.de

meahr; www,aerokuner-marki de Expose-Nr 705436

Van's Aircraft RV-7, Bj. 2012, TT
350 Std., Motor Lycoming 10-360
(180 PS), 3-Blatt MT Prop., Becker
Funk und Transponder, 2x Flymap
XL mit Enginemonitor, Winter Fahrt

und Hohe als Backup, Power
Flarm, ELT, Autopilot, technisch
und optisch in sehr gutem Zustand,
ARC 12/2018, VB 119.000- €.
flugzeugmail@web.de

mahy: www.aerokurier-markt. e Exposa-Nr 707985

mi=propeller

Entwicklung und Herstellung
von High Performance
Cnmpomte Prcpeller

mf b

Verka |
Produkten der Hi temﬂ'
McCauley, Hartzell, Sensenich,
Woodward und Goodrich. m

Flugplatz Str. 1
94348 Attii
A Tel.: +49(0)9429 9409-0
Fax: +49(0)9429 8432
A salesi@mt-propeller.com

www.mt-propeller.com

Van's Aircraft RV-12, Standort
EDFN, Bj. 2012, D-registriert, TT
175 Std., 2 Sitzpl. Geniales Flug-
zeug, super Handling, super Sicht
u. Ausstattung. Tel. 06421-910517,
rvi2-fan@gmx.de

mehr; www.aerokurier-markl.de Exposd-Nr TO8T18

€€ TE

QUALITY AIRCRAFT SINCE 1948

TE CNAM

INTELISAND AVIATIDN

Tel.: +49[0)6202,/534411 # info@intelisano-aviation.de = www. intelisano-aviation.de

aerokurier 10/2018

31



Zlin 142, Standort EDAZ, Bj. 1983,
D-registriert, 2 Sitzpl., 35.000,- €.
Sehr schoéne und gepflegte Z 142,
Kolben, Zylinder und Schiduche
neu. Tel. 0171/4148570

mahr: wwwaerokurer-rmarkt. oe Exposé-Nr 703325

Raritat !l Standort LOLG, Bj. 1966,
D-registr., TT 1955 Std., 2 Sitzpl.,
16.000,- € VB. 0043/664/2533075,
monsunfritz@gmx.at

mehr: www.aerokurier-markt. de Exposé-Nr 703383

Bede BD-5-B, D-registriert, 1
Sitzpl., Preis VS. Zum Verkauf
steht ein Bausatz des Kitplanes
BEDE-5-B-1. Das Flugzeug war
in den USA schon zugelassen
und wurde hier in Deutschland
neu aufgebaut um die deutsche
Zulassung zu bekommen. Mehr
Infos via bd5-for-sale@gmx.de

e www.aerokuner-markt. de Exposé-Nr 702868

Lancair 235, Standort EDKB, Bj.
1996, D-registriert, TT 595 Std., 2

S1tzpl 48.000,- €. Motor: Lyco-
ming 0-235, 115 P8, 190 Std. nach
GU 2012; Verstellpropeller: MTV-1-
F/155-07, 34 Std. nach GU 2017;
Com: TRIG TY 96 (8,33 kHz); Com/
Nav: King KX 155; Transponder:
Becker XPDR Mode S; King Audio/
Intercom KMA 24 H; Autopilot S-
Tec 20; ELT Kannad; + Standardin-
strumente. Tel. 02274-8297483,

hw.schwieren@gmx.de
i Www.sarokuner-rmarkt.oe Exposd-Nr 705467

aerokurier 10/2018
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YAK 52, Standort EDNX, Bj, 1984,
HA-registriert, TT 763 Std., 2 Sitz-
pl.,60.000,-€VB. Starts 3023, JNP
7/2018, perfekter Zustand, Halle
OberschleiBheim. Kontakt: hmue@
direktundonline.de

mehr: www.aerokurier-markt,.de Exposd-Nr 703817

- Zweimotorige
Flugzeuge (Kolben)

Cessna 340A-0921, Standort
EDQD, D-IAIN, Bj. 1980, TT
3350 Std., RH eng. 460 aus 8/2005,
LH eng. 260 aus 3/2010. Props 260
aus 3/2010, IFR mit Enteisung, 3
achs. Autopilot, Garmin 430, Wet-
terradar, Stormscope, JNP bis
4/2019, SID mit ca. 9 Jahren, equi-
valent age, ein zusatzliches engine
core und ein ausgebauter non sla-
ved gyro, VB 195.000,- € zzgl. 19%
MwSt, Tel. 0170/6350458, kurt@
blendinger.de

mahr: www.asrokurier-rmarktde Exposd-Nr 702405

Cessna 335, Standort LSZG, Bj.
1980, HB-registriert, TT 1885
Std., 6 Sitzpl,, 124.500,~ € VB.
Haw_urragander technischer und
optischer Zustand. Weitere Infor-
mationen und Bilder

Tel. 0041/79/2946585,
hannukasi@hispeed.ch

mehr; www,aerekurier-markt.oe Exposé-Nr 704731

- Helikopter

Bell 206 A Jetranger, Standort
EDNC, Bj. 1967, D-registriert, TT
4157 Std., 5 Sitzpl., 249.500,- €
VB. D-registriert, gute Laufzei-
ten, nur Privat geflogen, mit Ran-
gierheber ARC, 11.2018, immer
hangariert. Tel. 0172/8592635

mahr: www.asrokurie-markl.de Exposd-Nr 705688

RIG

BRI  uL-GmbH

www.trig-deutschland.de

Sky View

DYNON Avionics Www.dynonavionics.de Uwe Post

UL-GmbH

www.sdplanes.de

SD- Planesa

§ UL-GmbH
Uwe Post

FR Akz

AIRCAAFT ENGINES VERTRIES GMBH

Evektor-Aerotechnik EV 97, Stand-
ort Donaueschingen, Bj. 2006, D-
registriert, TT 1580 Std., 2 Sitzpl.,
58.000,~ € VB. Rotax 912 ULS
190h. Kaspar KA-1 hydraul. ver-
stellbar, Schleppkupplung, elektr.
Trimmung, Rettung BRS-5 UL 4SP
neu in 2018, Glascockpit Dynon
EFIS D-100 + EMS D-120, Trans-
ponder TRT 800 Mode S, Funk-
gerédt Funke ATR 8335, GPS Fly-
map L, ELT Ameri-King AK451. Top
ausgestattetes, gepflegtes UL mit
faktisch neuem Motor. MwSt. aus-
weisbar, Tel. 07736/528,
andreas-luckner@t-online.de

malr: www.aalokurier-markl. ce Exposé-Ne 707608

Firmenanzeigen sind mit "F" gekennzeichnet

Magni Gyro M 16 TT, Standort
Germany, Bj. 2002, D-registriert,
TT 526 Std., 2 Sitzpl., 39.000,- €
VB. Exposé (dt./engl.) anfordern!
berufsfotografen@t-online.de,
Tel. 0049 6442/4000

mehir: www, asrokunier-markL de Exposé-Nr F05937

Pipistrel Alpha Trainer, Bj. 2013,
D-registriert, TT 500 Std., 2 Sitzpl.,
69.000,~ €. Infos unter aerokurier-
markt.de, Tel. 07336/920325

mahr www.serokuner-markt.oe Exposé-Nr 704806

.
B it _

ULF-2 Prototyp, Standort Ober-
pfaffenhofen, Bj. 1992, D-regis-
triert, TT 200 Std., flugfertig, ge-
nauere Angaben telefonisch, Preis
VS. Tel. 08153/2368

mehe: www.sarokuner-markl. de Exposé-Nr 708329

acrokiriers ki
Chiffre

Zuschriften
auf Chiffreanzeigen
richten Sie bitte an:

Motor Presse Stuttgart
GmbH & Co. KG,
aerokuriermarkt,
Chiffre-Nr. ...,
70162 Stuttgart

www.aerokurier.de



Fax 0711/182-1027 oder www.aerokurier-markt.de

BAR-ANKAUF UND VERMITTLUNG von Flugzeugen + Hubschraubern
Tel. +49(0)89/8 54 23 03, Fax +49(0)89/85 3176, www.carlos~de=-pilar.de

A ASCAI

MARINE & AVIATION INSURANCE BROKER

Fon +45-{0)B856-B0528-0 » www.ascairde = info@ascalrde

K6CR mit neues Dual Radio u.
Zubehor, Standort EDFZ, Bj. 1960,
D-registriert, 3700,- € VB. Gr. In-
strum. + el. Vario + Sollfahrt + (8,33
kHz) Dual Radio, ARC bis 040519,
Wettbewerbkennz. gultig.

Tel. 06132/7867888,

paul.vander.vliet@hotmail.com
mahf: www.aerokurer-markt. de Expose-Nr FOT975

ASG 29 15 + 18 m, Standort
Landau Ebenberg, Bj. 2012, D-re-
gistriert, TT 700 Std., 1 Sitzpl.,
120.000,- € VB. A5G 29 im Best-
zustand, 15 m und 18 m Aussen-
fligel incl. LX9000 F, elektr. Putzer,
Allwetterbezlge, Leder Innenaus-
stattung, Cobra Anhadnger und
viele weitere Extras.Tel. 06341/51995

mMENT WWW.BBrDKLNar-markt. de Exposeé-Nr 708061

Grob Astir CS77 TOP ready to
fly, Standort EDQX Hetzleser

Berg, Bj. 1979, D-registriert, TT
1652 Std., 1 Sitzpl., 22.500,- €.
Eigenstarter m. Klapptriebwerk
Astir CS77TOP, 3-Zyl-Konig, 24
PS, Bj. 1979, Std. 1652, Starts
1575, Motor-5td. 35, TBO = 300
Stunden, Zuladg.98 kg, glitiges
IHP, ARC 07-2019, alle LTAs,
LX5000 ENL, Funk 8,33, neue
Akkus, Heckrad, geschlossener
Hanger fir TOP bleibt montiert,
viel Zubehor, sofort frei. Tel. 0049
9131 46988, heinrich.vitzthum@
nefkom.net

-> Segelflug -> Kaufgesuche - Charterangebote

Segelflugzeug / Klapptriebler
Suche eigenstartfahiges Segel-
flugzeug, vorzugsweise DG 400.
Tel. 02737/981263 oder

Tel. 0151/23041950,
iws-maschinenbau@t-online.de

mahr: www.aerckurier-markt, de Expose-Nr 707807

Cessna Cardinal 177 RG in gutem
Zustand zu kaufen gesucht. Tel.
0170-7854290

mehr; www.aerckurier-markt, de Exposé-Nr 704477

mahr www.asrokunar-markt, de Exposd-Nr 707207

Discus 2 cT, Bj. 2012, D-registriert,
TT 905 Std., 1 Sitzpl., 113.000,~ €.
Tel. 0175/6859315

eI wwwasvokurar-markt, de Exposd-Nr 708487

wwwy.aerckurier.de

Piper PA 28-181 Archer Il oder
dhnliches Ich suche einen 4-Sitzer
flr Privatzwecke. Am liebsten eine
Piper Archer Il, aber es kommen
auch andere gut gepflegte Flug-
zeuge bis zu dieser GroBe in Frage.
Mdglichst wenig Stunden etc. An-
gebote bitte an man-sm@gmx.de
oder 0173/2102103
Standort: Berlin-Brandenburg bzw.
deutschsprachiger Raum

mahr: www.aershurner-markt, de Expose-Nr 703427

Erfolgreich verkaufen
mit aerokurier!

Bei Online-Buchung
6 Fotos plus Zusatztext

im Online-Markt gratis
zu lhrem Inserat im Heft.

www.aerokurier-markt.de

Piper Archer Iil - IFR ab EDKB,
Archer IIl, tolle Ausstattung, IFR,
GTN 650, GNS 430, AP mit
Hohenhaltung, T-CAS, Voll-Leder,
ab Bonn-Hangelar. 0171/9559240

mehr: www.aerckuner-markl.de Expasd-Nr 703078

Cessna 414, mit Safety Palm oder
Fluglehrer zu verchartern. Tel
0178-8330982, polscheit@aol.com

mehr; www, aerckuner-marklde Exposé-Nr 703225

Cirrus 5R22 G2 ab EDAZ, IFR,
Glascockpit, 2x GNS430, Storm-
scope, TKS, Sauerstoff, Digitaler
Autopilot, ab 189,- € trocken. Tel.
0171/3840366, info@myairplane.de,
www.myairplane.de

mehr! we'w.aerokurier-markT. oe Exposd-Nr 7024580

Cessna 210-5 ab EDTG, top
gepflegte 210 (205) mit festem
Fahrwerk VFR-NVFR-CVFR-ILS-
GPS-Kollisionswarner. 6-sitzig,
490 kg NL bei vollen Tanks. Bis
5,5 hrs non stop. Auch als Ab-
setzmaschine zugelassen. Wei-
tere Infos: Tel. 0163/8348272,
christianstorms@orange.fr

rmehr: www.aerokurier-markl.de Exposd-Nr 704387

Van's RV7A zum Selbstkosten-
preis fliegen, Standort EDTH.
detlili@email.de

mahr Wwww asrokurier-markt. de Exposd-Nr 705565

Cessna P210 ab Memmingen
best. gewerblich

gewartet, Known Icmg Full IFR,
Engine Monitoring System, AP
mit Altitude Preselect etc., inter-
piine Keocstcngn ster o
e
wan.AﬂﬁuanGmbH Tel.
08387-3924328, Faxng:;a?-am
www.algwu—wingsde

mehr; www.asrokurier-markt de Exposé-Nr 708318

Discoven the Magic of cfviation

~FuligGhtservice

FPalLlT)a"Easmsseesy O Cda

SCUCC GO T

HOUrr BUILDING

BLOCH Charcer

AUSBILDUNG PPL-365

NovibleuvwLes 1TraihinGa

AUFBaU PFLUIChCSCcUNDen — ernacLcung ber uiZenz
VAR BeDingunGeen an nahnezu 3sss Tacen

FLiGhtcservicCe3a3ss.com
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1t (Uil 7 Anzeigen-Markt
Im Heft & online

Privat-

anzeigen*

www.aerokurier-markt.de

Geben Sie |lhre
Anzeige online auf und
nutzen Sie so alle
zusatzlichen Vorteile

bis zu 5 Zeilen (ohne weitere Kosten!)
nur 5,- €*

. . , Bis zu 6 Fotos einstellbar
jede weitere Zeile 1,- €

4 kostenlos und zusatzlich in Erweiterte bzw. unbegrenzte Detail-
5 weiteren Ausgaben im aerokurier beschreibung Ihres Angebotes

+ kostenlos und zusatzlich im Kennzeichnung Ihrer Anzeige mit
Internet: www.aerokurier-markt.de : ; L
einer Exposé-Nr. hier im Heft.

Auf Wunsch verdffentlichen wir Ihre Anzeige auch mit Dadurch finden Interessenten schnell

einem Farbfoto: zzgl. 20,- €

(Foto bitte als jpeg- oder tif-Datei) zu lhrem detaillierten Online-Angebot!

Online-Anzeige
= Detailansicht der kosten=  cssss 1o o y—
] i . . P [d Moomey Acclaom
U ‘-.ﬁ\.{ = losen Online-Anzeige
v o ;| - bis zu 6 Fotos inklusiv -
R T e S Print ohne Foto - ¢
— Nur Text: Bis 5 Zeilen 5,- € | aa=dene. AN -
N iede weitere Zeile 1,- €) Sl ﬁ ﬁ
T T PRt + im Internet i B ;
PIPER PA28-160-CHEROKEE-
B Standort EDRK, Bj. 1963, D- v Anzeigen-Details
registriert, TT2600 Std., 4 Sitzpl., }'r -“\E :\;1'“*””‘-*?
27.900- € VB. 160 PS, Motor : — Lerrubrk
noch ca 1550h, VFR-Ausrlistung Pitts S2B Bj. 1989, D-registriert, Standort o
TXPD C. komplette L-Akte. TT 590 Std., 85.000,- € VB. MT 3 e -I‘ji'-_-_.';'““ :
weiB-rot, JNP neu, Instand- blade prop, fresh OVH prop 04/08 1 Botr S T
haltungsprogramm, gepflegtes, TTSOVH 35h, fresh annual insp Registrierung b
zuverlassiges Flugzeug. R 04/08, new oil and fuel hoses Szpkitze 4
tEﬂQﬂ DdJ‘rﬂB additiﬂnﬂi nOiSE Exposa Nur gin Besitzer, vi-IF® ausgestattet, GPS, Transponder Mode-S
req. [:Erhﬁh‘[er SChﬂ"SChUtZL ac- Stormscope, 2. Horzont, Autopliot, Long Range Tanks, 4 x Infercom
. tive noise reduction, always erhdhter Larmschutz, Lederinterieur, Lack neu, stets hangariert
haHQEI’Ed. |Dt 01: extr&s‘rt Spare LTE gewartet, technisch und optisch in exzellentem Zustand
- parts included (extra canopy, Kontaktdaten
Pri nt mit FOtO parachute Slimpack Buchsein, ...) Firmiening Hans Mustermann
Mit Farbbild: zzgl. 20,- € excellent _condition!!!  contact. | feeln 0228/8565:115
+ im Internet — Telofax I
E-Mall hmustamanné@motorpresse. de

Homepage

* Preise nur fiir private Anzeigen ohne gewerblichen Charakter (keine Charter-, Vermielungs-, Stellen- und Serviceangebote)
** Online-Anzeigen nur in Verbindung mit Anzelge im Heft méglich



Ilhre Anzeige erreicht uns via Internet: www.aerokurier-markt.de
per E-Mail: anzeigen-aerokurier@motorpresse.de / per Fax: 0711/182-1783 / (Foto als jpeg- oder tif-Datei)

Anzeigenschlusstermine Ausgabe 11/18.....25.9.2018  Ausgabe 12/18.....23.10.2018

(zum Anzeigenschluss bitte (erscheint am 24.10.2018) (erscheint am 21.11.2018)
bis spatestens 16 Uhr)

Anzeigencoupon Privatanzeigen

Bitte flr jeden Buchstaben, Wortzwischenraum und jedes Satzzeichen ein Kastchen verwenden und in Druckschrift schreiben (30 Zeichen pro Zeile).

1. Zeile

2. Zeile

(%]

. Zeile

Y

. Zeile

5. Zeile

6. Zeile

7. Zeile

B. Zeile

9, Zeie

10. Zeile
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Ihre Privatanzeige erscheint in der ndchsterreichbaren Ausgabe + kostenlos in 5 weiteren Ausgaben im aerokurier

[] als Privatanzeige

> =570/ 71=7 online MARKT

Bitte gewlnschte Rubrik ankreuzen:; . 1-Mots

QO nurText O mit Farbfoto (zzgl. € 20,-) O unter Chiffre (zzgl. € 10,

]j Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar des aerokurier zu

(zzgl. € 5,50) [ Flugzeug-Verkiufe B 2-Mots
" Helikopter
Name, Vorname D Avionik 1
t
[] Balonsport W Jets
StraBe, Nr. .
B Kits
D Bekanntschaften
PLZ, Ort B Oidtimer
D Chartergesuche J
Telefon Mobil ] B Reise-Motorsegler
— Haltergemeinschaften B Segelfiugzeuge
-Mai

D Kaufgesuche - Turboprops
[_] Reise/veranstaitung B Uuitraleichte/LSA
Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (Zahlung sofort nach Erhalt) D Stellengesuche B Wasserflugzeuge

Datum Unterschrift |:] Teilemarkt
D Verschiedenes

Bitte Anschrift vollsténdig und deutlich ausfillen]

Hersteller

Bitte beachten Sie:
Ihre Anzeige im aerokurier erscheint 6x hintereinander.

Modell

Bel evtl. vorzeitigem Anzeigen-Stopp informieren Sie uns bitte per Mail:
anzeigen-aerokurier@motorpresse.de _
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Rader und Bremsen Komplettkit

- ,._-pp'_.--'. 3

info@beringer-aero.de

1

Piper PA-46

EASA zerifiziert
FAA in Arbed,
ben Sie dran...

www.beringer-aero.de

Meridian - Matrix - Malibu - Mirage

-> Charter-
angebote

Cirrus SR20 GTS G2 ab EDLE,
IFR, AP, 2 x Avidyne, Stormscope,
Traffic, TWAS, Einweisung, Block-
oder Einzelcharter.Tel. 0163-4848111,
gerald.schiffmann@netztechnik.com

rahir: www garokuner-markt. de Exposé-Nr 702483

EDTM: Die bisher modernste Aquila AZ11G!

Bj. 2018, Garmin G500TXi, ADSB In & Out (GTX345),

PowerFLARM, 2 COM/NAY, 2= GPS (GTNBSO & G5),
Garmin Connext und ChartView, 2 x Bose A20,

2 Garmin VIRB Kameras mit digltaler Aufzeichnung
von Cockpit-Audio, Nassstunde 248,00 EUR inkl.
MwSt. (inkl, CSL und Kaskoversicherung)

FE Air Charter GmbH, hitps:/fwww.fe-aircharter.de

Garmin G500, GTN750/650, Au-
topilot, Turbo! Sauerstoff, Satel-
liten Wetter!Tel. +49 179 6413130,
thomas.seel@skybavaria.de,
www,.skybavaria.de

el WWW.aBrokumes-markt.de Exposd-Nr 707477

-> Halter-

gemeinschaften

Halterg. in Hamburg/Liibeck ge-
sucht. Ich suche Beteiligung oder
aber 1-2 Mitstreiter fur eine HG in
Libeck. Bevorzugt mit Einziehfahr-
werk und IFR-Ausristung.

Tel. 0172-4001949

mahr: www.aerokuriar-markt. oa Exposé-Nr 706432

Suche HG 2Mot Piper Seneca
oder Cessna. Standort Erfurt (TH).
01520/5666664, mfgmdt@aol.com

rahr ww, aarokuier-markt. oe Exposd-Nr 708529

Suche DA 42 NG oder VI zum Kauf
oder Anteil an einer Haltergemein-
schaft im Raum Mlnchen.

wittl@immocon.com
mahir; www. aarokuriermark!, ce Exposd-Nr F08620

aerokurier 10/2018

Haltergemeinschaft Motorflug
Berlin. jk.data@gmx.net
mahr; www aerokurier-markt.de Exposd-Nr 703294

Cirrus SR22, Bj. 2007, 800 h,
Standort EDHE.Tel. 0160/96344070

mehr: www.agrokurier-marki.de Exposé-Nr 706413

Miinchen Haltergemeinschaft
Suche zwei Partner flr eine Halter-
gemeinschaft fir eine gebrauchte
Cirrus SR22, ab Baujahr 2009, oder
vergleichbares im GroBraum Mun-
chen. Wert des Anteils damit ca.
€ 125.000,-. Shschulze@gmail.com

e wwawgerokune-markt.ge Exposé-Mr FTOT528

Cessna 172. Bieten 1/3 Beteili-
gung an Haltergemeinschatft.
Standort Landshut, EDML. Alle
LTAs, Top-Zustand, neues Inte-
rior, Garmin 430, hangariert. Fir
private MNutzung. Gerne mehr
Infos bei Interesse.

Tel, 0179/7092193, 0151/58943808

mahr: www.aerokurier-marki de Exposd-Nr 707682

Haltergemeinschaft Raum Ham-
burg/Liibeck. Fiir einen vorhande-
nen Grumman-Tiger AASB biete
ich eine 50% Partnerschaft in
EDHL an. Das Flugzeug ist gut
ausgeriistet, der Motor hat erst ca.
800 h seit GU gelaufen.Details und
alles weitere unter

grumman.tiger@web.de
mehr; www.asrokurigr-markt.de Expose-Nr 707773

510 VT zu verkaufen, da ich sie
alleine zu wenig fliege. Ich habe sie
2002 neu gekauft. Top-Zustand -
keinerlei Wartungsstau. Wartung

bei Stemme. Sauerstoffanlage.
LX9000. Transponder. Zelle nur
650 h und 430 Landungen. VB
90.000,- EUR. Kontakt:

manfred1204@googlemail.com
mah; www.asrokurie-mankl.dée Exposd-Nr 703985

- Maintenance/
Wartung

Welbhoff : Technik
Maintenance

Zindmagnete & Ziindkabel
Kontrollo und Uaethoking

Tel. +49(0)2241-924116 - Fax +49(0)2241-924118
www.wmtonline.eu

Luftfahrttechnischer Betrieb zu
verkaufen. EASA zugelassener In-
standhaltungsbetrieb und CAMO
flr Segelflugzeuge und Motorseg-
ler aus Altersgriinden abzugeben.
Chiffre 3655076

mehr: www.aerokurier-markt. de Exposé-Nr 707824

aerokuriens =1

Zuschriften
auf Chiffreanzeigen

richten Sie bitte an:

Motor Presse Stuttgart
GmbH & Co. KG,
aerokuriermarkt,

Chiffre-Nr. ...,
70162 Stuttgart

ALLES FUR FLIEGER: WWW.Siebert.aero

EINSTECKEN, AHSCHAI-TE&

M5 .

Mit Bluetooth
Ohne Bluetooth € 999,00

Garmin GNS 430 aus 1. Hand,

14/28 V. Tel. 0171/4118880,

bachmann@aks-Systeme.de
mah www.asrokunermarkt.de Exposg-Nr FOST1E6

Funkgerat KX175B, GPI KI-214,
Wegen Umbau brig. King
Kx175B mit Gleitpathindikator
passend, fur ILS-Anfllige, abnah-
me- und funktionsfahig, inkl. Ka-
belsatz, von privat, VB 500,- €.
Tel. 0160/4241349

meh: www. asrokunier-markt.oe Exposé-Nr TO5T40

1 TRT800 Filser, Transponder mit
FormOne, Betriebszeit 0, 800,-
Euro. id@dohmanngmbh.de

meir; www. aerokurer-markt. de Expose-Nr 705704

GARRECHT Transponder VT-0201,
Mode S, mit Easa Freigabebe-
scheinigung Form 1, repariert am
22.05.2018, 1800,-. andrearenauer@

gmx.de
meahr: www.aerchunier-markt.ce Expose-Nr 708141

Garmin 430, Bj. 2010 530h TTSN,
1. Hand, sehr guter Zustand, mit
Rack, Platte und Connectors sowie
neuem Form1 fir 6800,-€ zu ver-
kaufen. jdahus@web.de

el www.aarokunier-markt.oe Exposé-Nr 705379

€ 1099,00

4,

SIEBERT

Luftiahribedarf

Rektoratsweq 40 - D-48159 Minster - Tel. 0251/92459-3 - Fax -59 - info@siebert.aero

Firmenanzeigen sind mit "F" gekennzeichnet

www.aerokurier.de



WMT _
Welbhoff \/ Technik

Maintenance

Schlauchleltungen
Stralollex Herstollung & Ubemaking

Tel, +49(0)2241-024116 - Fax +49(0)2241-924118
www.wmtonline.eu

MT Propeller MTV 10 B € 9000,-.
Tel. 0173/9434211
mehr: www.aerokurar-markt. de Expose-Nr 707322

2 Stiick Headsets SennheiserHME
100, top Zustand, zu verkaufen,
200,- €. Tel. 0177/9375445

Biete eine Motorhaube Cowling
kpl. von Morane MS 880 Club Bj.
ca. 1964, VB 600,- €, nur Selbstab-
holer, Darmstadt. Tel. 0171/8956133

mah wwaw.asrokurer-markt, de Exposd-Nr 704745

Fax 0711/182-1027 oder www.aerokurier-markt.de

LIESE-Schallddmpfer, Zwei un-
gebrauchte LIESE- Schallddmp-
fer Typ 76x300-L zu verkaufen.

Zugelassen fur Do-27,P-149,
SIAI S-260 und fiir Experimentals
bis 350 HP zu nutzen. Auch ein-
zeln bis 220 HP. Eingang bis ca.
72 mm. Preis einzeln 480,0 Euro,
beide 850,0 Euro. Keine Ver-
sandkosten.Tel. 0151/58781143,
michael.dirting@t-online.de

mahr: Www.aerokuner-markt. ge Exposé-Nr 707045

Lieseschalldampfer Cessna-172,
2 Lieseschalldampfer 2 x D76-C
172- Kennblatt Nr. 639 und 639a
mit Umrlistanweisung flir RR/Conti
0-300-A,-C oder D. 268,00 €. Tel.
089-6126918

mahr: www.gerokuner-markt. de Exposé-Nr 707276

&.

%

Rangierwagen Vanair Heli Tow
Cart. Verkaufe neuwertigen Ran-
gierwagen fir Robinson R44/R22,
VB € 4600,-. Tel. 0043/664/1812020

mahr; www.aerokurier-markt, e Exposé-Nr 707344

Piloten landen
Spanﬂﬁnd& Ha LG

Praxisteil und axklu#lve ‘Specials machen LESE/‘?

aerokurier zu einem der faszinierendsten
Pilotenmagazine weltweit.

e, ein groBer

f.rp fy

BREEZ,
e

[
- . oeppt
L —

A ASCAI

MARINE & AVIATION INSURANCE BHOKERJ

Fon +49-{0)8856-80528-0 = www.ascairde = info@ascairde

Hoffman HO27-180 Propeller.
Tel, 0173/9434211, nils.ackermann@

hausammoorteich.de
ek wiww.aerokurier-markl.de Exposé-Nr 7072583

Motorhaube Cowling: Cessna

150, VB 450,- €, nur Selbstabholer,

Darmstadt. Tel. 0171/8956133
mehr: www gerokuner-marki de Exposs-Nr F04741

Verkaufe gegen Gebot Propeller
MNéheres unter: dr.bruckermann@

web.de
mehr; wwew. aerokurier-markt. de Exposd-Nr 708503

IFR-Shinden
fiir Sparfichse |

TESTE/V
ER

f “"‘.'.l'-".'u,a;II "
" Mirs

onke "o il

Jeden Monat neu im Handel und auf dem iPad

www.aerckurier.de

Bekanntschaften

Frau mit Hund sucht Mann mit
Herz fiir feste Beziehung. Ich bin
53 J., 1,69, schlank, weiblich, lange
braune Haare, braune Augen, eher
ruhig, junggeblieben, liebevoll,
ehrlich. Ich mag Spaziergédnge bei
Sonnenuntergang, Arm im Arm am
See sitzen, kochen zu zweit, gute
Gesprdache, Albernheit, verku-
schelte Regentage auf dem Sofa
und vieles mehr. Ich freue mich auf
deine Nachricht an: alada2128@
gmail.com

mehr: www.asrokuner-markl.de Exposé-Nr 707332

- Immobilien

Hangar mit 17.000 m? Land. Ver-
kaufe in EDBW nahe Berlin Hangar
mit ca. 1000 m? Grundflache und
17.000 m? Land. 250.000,- €.
marmor-granit@arcor.de

mehr, www.aerokuner-markt.de Expossé-Nr 702438

Taglich informiert mit
www.aerokurier.de
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JOBBORSE e

Flugplatz T —— :STAR
Donaueschingen-Villingen M
GmbH Flugplatz )

Zur Unterstiitzung unseres Flugbetriebes suchen wir zum nachstméglichen Zeit-

Die Flugplatz Donaueschingen-Villingen GmbH ist der punkt einen
bedeutendste Verkehrslandeplatz im studwestlichen o .
Baden-Wurttemberg. Mit drei Flugleitern und insgesamt Kapitan (m/w) in Festanstellung

funf Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern werden an sieben
Tagen in der Woche jahrlich rund 25.000 Flugbewegungen
auf dem Flughafen bei Donaueschingen abgewickelt. Fur
Geschaftsflieger ist das komfortable GPS-Instrumenten-

anflugverfahren von groftem Nutzen, damit sind Fllge

Die Firma Star Wings ist ein junges expandierendes Unternehmen mit Sitz in Dort-
mund. Zum Ausbau unserer Leistungsfahigkeit suchen wir zum nachstmoglichen
Zeitpunkt einen Kapitan (m/w) mit giiltiger Musterberechtigung Cessna 525 Serie
in Festanstellung.

.
S
o
o)
=
=3
=
n
CJ
L(e)
-2
=

f

> auch bei Wetterbedingungen durchflhrbar, die keine Erforderliche Qualifikationen
® Sichtfllige zulassen. Zollabfertigungsmdéglichkeit, die * giiltige EASA Lizenz mit Musterberechtigung Cessna 525 Serie
E Verflgbarkeit von Flugkraftstoffen und die Verarbeitung » zusatzliche Musterberechtigung auf Beechcraft King Air 200 ware von Vorteil
O von Flugsicherungsmeldungen stellen weitere Vorziige * giiltiges EASA Medical Klasse 1
i des professionellen Flugbetriebes dar. . ungingeschréinkte_ Aufeqthalt& und Arbeitsgenehmigung in Deutschland
s . _ * Reisepass ohne Einschrankung
E Flr unser Team suchen wir ab dem 01.02.2019 den » giiltige Zuverlassigkeitsiiberpriifung
e * PKW Fiihrerschein
3.: G h . ft f & h = sehr gute Deutsclh-. un{.t Englischkenntnisse (min. Level 4) in Wort und Schrift
o eSC a S u re r * sehr gute Teamfahigkeit
: FI I - . engill?pt_se Umgangsformen und gin souverér]es Auftreten
< un d u g e |te I (m / W/ d) * Flexibilitdt und hohe Belastbarkeit, Nachtschicht
S unbefristet, Vollzeit, Festgehalt Erforderliche Flugerfahrung als Kapitan
o8 mind. 1000 h als PIC und mind. 500 h on Type, davon mind, 200h als PIC on Type
% RS e Haben wir lhr Interesse geweckt?
fr; :::‘?_Z?: RRAtHOIHchE: Laiing on Fahrong ter Qo) Dann senden Sie Iim?.b augsagekréftige Bewerbung an jobs@star-wings.com
%: * Verantwortung fur die kaufmannische und organisatori- Wite TEShion s i S
=3 sche Abwicklung des Flug- und Dienstbetriebs
& * Aufrechterhaltung des Flugbetriebs von 6:00 bis
D 20:30 Uhr an 7 Tagen in der Woche . )
g » enge Zusammenarbeit mit Behdrden und Dritten Zur Verstarkung unseres Teams suchen wir
5 * Ubernahme der Flugleitung im Umfang einer Halbtags- in Dauerstellung:
2 stelle
- =
] ey Angener | Hubschraubermechaniker (m/w)
= « Mitarbeit in einem Team mit starkem Zusammenhalt
@ » zukunftssichere Beschaftigung Elektroniker (m/w)
fo » im &ffentlichen Dienst Ubliche Leistungen, wie z.B. .
3 Zusatzversorgung Prufer (me)
5 Ihr Profil _ ‘
5 « abgeschlossenes Hochschulstudium der Betriebswirt- Meravo-Luftreederei GmbH * D-74229 Oedheim
= schaft oder eine fundierte kaufmannische Ausbildung Tel.: 07136/22585 * E-Mail: info@meravo.de
o *» glltige private pilot license (PPL) oder commercial pilot Es |
o license (CPL-A)
% « allgemeines Zeugnis flr den Flugfunkdienst (AZF) Suche Freelance Tatiakeit. Suche
‘E * gine Instri._Jmgptenﬂugberechnggng ware wunschenswert froibde.tcha Tﬁtigke?t po ‘;,“m SFI A320 AVAILABLE
& * von Vorteil waren Erfahrungen in der Fuhrung eines (CPL-A, MEP. IR, ca. 500h) im Be- FlightCoaching@web.de
kleineren Wirtschaftsunternehmens reich Werks- und Geschéftsfliege- et wiw.serolkurier-markt e Exposd-Nr 708494
* selbststandiges Arbeiten rei. Rating gern auf Absprache.
* belastbar und kommunikativ Tel. 0172/7924146

mah: www.aarokuriar-markt. e Exposé-Nr 702741
Ihre Bewerbung

Wir freuen uns ber lhre Bewerbung bis zum 12,10.2018
per E-Mail an hp@villingen-schwenningen.de oder an CPL (A) IR SEP. Ich (m, 41) in der-

Stadt Villingen-Schwenningen zeitiger Festanstellung (Ing.) mit

’uschriften auf (

ZU

CPL_A_IR@t-online.de

mehr: www.asrokurier-markt.oe Exposd-Nr 705873

Hauot- und P Vi &  CPL{A) IR SEP, ATPL Theorie (MEP

aupt- und rersonaiam s i.A) sucht fliegerische Tatigkeit in a

Postfach 12 60 ®  Teilzeit oder spiter Vofjéait, vor- Julia Ruprecht
illi § i ¢  zugsweise im Raum HH/SH. Hohe

ABENE ViingeRr SRR AR ?, Flexibilitat, Engagement und Zu- 0711/182-1548

Fragen beantwortet Ihnen gerne T  verlassigkeit zeichnen mich aus. Fax: 0711/182-1027

Michael Schlereth, Geschaftsfihrer, Tel. 0177 2426959 § Freue mich auf lhre Antworten. |

38  aerokurier 10/2018 Firmenanzeigen sind mit "F" gekennzeichnet www.aaerokurier.de
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Zuriick zu alter Stirke?

Die Stimmung in der Business Aviation hellt sich auf. Die
Nachfrage nach Flugzeugen zieht an, die Geschafte laufen
besser, und neue Jets drangen auf den Markt.

krise kdmpft, sieht Licht am Ende des Tunnels. Auf der EBACE im Mai zeichnete
sich ab, dass die Nachfrage nach neuen Business Jets anzieht. Ende August
schrieb sogar das ,,Handelsblatt” wohlwollend Uber das ,Comeback des Privatjets*.
Floris Helmers, einer der Geschéaftsflihrer von Air Hamburg, bestatigt, dass auch das
Chartergeschéft vorsichtig Fahrt aufnimmt. In dieser Ausgabe haben wir einen Blick
hinter die Kulissen des Flottenbetreibers aus dem Norden geworfen und uns zudem an-
gesehen, wie die Platze an Bord der Business Jets vermittelt werden. AuBerdem haben
wir einen Experten interviewt, welche Wege es gibt, Business Jets zu finanzieren.

Mit aufwendigen Neuentwicklungen haben die Hersteller in wirtschaftlich unsicheren
Zeiten unternehmerischen Mut bewiesen, der sich jetzt auszahlen kénnte. Auf Seite 22
stellen wir die Langstreckenspezialistin Gulfstream G500 vor, die stellvertretend fir die
ambitionierten Programme in der Business Aviation steht. Bombardier etwa hat auf der
EBACE mit Global 5500 und 6500 zwei neue Langstreckenjets aus der Taufe gehoben.
Dassault Aviation hat im Februar die Falcon 6X vorgestellt, und bei Textron geht die
Citation Longitude auf die Zielgerade zur Zulassung. Welches Potenzial auch in kleineren
Jets steckt, hat Greg Cellier beim Flug mit der Phenom 100 EV herausfinden dirfen.

D ie Geschéaftsluftfahrt, die seit einem Jahrzehnt mit den Nachwehen der Finanz-

Flugplatzstr. 1, 94348 Atting, Germany, Tel.:+49 (0)9429-9409-0, Fax:+49 (0)9429-8432
e-mail: sales@mt-propeller.com www.mt-propeller.com
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Business Aviation Pilot Report

Phenomenal’/
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ke 'or uns Ilegt dle5000Meter1ange *Asphaitplste des Embraer-
Werksflughafens Unidade Gavido Peixoto in Brasilien, es ist
die langste Bahn Stiidamerikas. Das beruhigt, denn mit drei
Mann an Bord und zwei vollen Tanks liegt die Abflugmasse
der Phenom 100 EV doch ziemlich nahe am maximalen Abflugge-
wicht von knapp 4,9 Tonnen. Dazu kommen eine AuBentemperatur
von 28 Grad Celsius und eine hohe Luftfeuchtigkeit — zwei Faktoren,
die die Leistung ebenfalls beeintrachtigen. Wie wird sich der Business
Jet bei diesen Hot-and-Humid-Bedingungen bewéahren? Probieren
wir es aus.

Die PP-XOM, Embraers Demo-Jet, unterscheidet sich duBerlich
kaum von ihrer Vorgangerin. Wie schon vor gut acht Jahren, als ich
eine fabrikneue Phenom 100 testen durfte, bewundere ich beim Rund-
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bin nach wie vor davon Uberzeugt, dass der Komfort und die techni-
schen Finessen, die Embraer damals eingefihrt hat, ziemlich innovativ
waren fir jene Zeit — und auch heute noch haben die Brasilianer die
Nase vorne.

Die Kabine ist groBzligig ausgelegt, Stehhéhe kann sie allerdings
nicht bieten. Das ergonomisch eingerichtete und tbersichtlich gestal-
tete Cockpit kommt im klassischen Phenom-Stil daher: Die drei hochauf-
I6senden Monitore sind riesig, und jeder Pilot verfligt dartiber hinaus
Uber einen eigenen Garmin-Touchscreen-Controller, also ein separates
Display zur Steuerung des Flight-Management-Systems. Das moder-
ne Glascockpit entspricht in jeglicher Hinsicht dem aktuellen Stand
der Technik.

S e



Die Phenom 100 EV ist die jungste Evolutionsstufe von Embraers
erfolgreichem Einsteigermodell. Der Zweistrahler bietet mehr
Schub und ein Top-Avionikpaket von Garmin. Autor

Greg Cellier hat sich von den Qualitaten Uberzeugt.
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Airline-Pilot Greg
Cellier (links) ist die
Phenom 100 EV fur
den aerokurier in
Brasilien geflogen.
Embraers kompak-
ter Zweistrahler hat
ihn aus fliegerischer
Sicht Uberzeugt.

Foto: Greg Cellier

Business Aviation Special 10/2018 5



Im Juli 2016 hat Embraer die Phenom 100 EV ..
in Oshkosh vorgestellt. Im April 2017 wurde das

erste Flugzeug an einen Kunden Ubergeben.

Kapitdn Salgado, der mich heute begleiten wird, erklart mir die
Garmin 3000 Suite und demonstriert, wie einfach der Controller einem
die Eingaben macht. Die beiden 5,7-Zoll-Displays sind universelle
Schnittstellen zu sédmtlichen Systemen. Ob Flugplanaufgabe, Aktivie-
rung des Geldndewarnsystems, Frequenzwechsel, Visualisierung der
Flugsysteme oder Einsichthahme in die elektronische Checkliste —
alles lasst sich dartber steuern. Die drei 14,1-Zoll-Monitore geben
eine Vielzahl an Informationen wieder. Salgado schwérmt von den
technischen Neuerungen: das Surface-Watch-System, die VNAV-
Modi des Garmin 3000, das System zur Warnung vor Scherwinden
und das neue Wetterradar. Ich nehme mir einige Minuten Zeit, um
mich mit der Avionik anzufreunden, und gebe einen Flugplan ins Flight
Management System ein.

Der Start-up mit dem zweikanaligen, volldigitalen Triebwerksregler
(FADEC) verlauft problemlos, sodass wir schon nach wenigen Minuten
rollbereit sind. Am Boden lasst sich das Flugzeug gut mandvrieren,
und die Bremsen wirken effizient. Am Rollhalt angekommen, hilft
Kapitdn Salgado mir, die EV fir den Start zu konfigurieren, was mich
an meinen Flug mit der urspriinglichen Phenom 100 erinnert: Stimmen
die gewahlten Einstellungen nicht mit den im Flight Management
System hinterlegten Daten Uberein, gibt das Cockpit dem Piloten
visuelle und akustische Warnhinweise.

Nach den vorgeschriebenen Checks melde ich ,abflugbereit”, und
der Turm quittiert dies mit einer Startfreigabe. Ich |6se die Bremsen
und schiebe den Schubhebel nach vorne. Die Beschleunigung drickt

6 Business Aviation Special 10/2018

mich in den Sitz, und nach rund 800 Metern befinden wir uns schon
rund finf Meter Uber Grund. Wir steigen mit etwa 15 Grad, was dadurch
bedingt ist, dass die Phenom 100 EV im Vergleich zum Vorganger-
modell 15 Prozent mehr Startschub aufweist. Die PP-XOM l&sst sich
prazise steuern. Ein Knopfdruck an der Héhenrudertrimmung genigt,
um den Steuerdruck auszugleichen.

Mehr Leistung gegenuber der Vorgangerin

Die Flugsicherung hat uns erlaubt, auf Flugflache 410 zu steigen, was
laut Angaben von Embraer die Dienstgipfelnbhe des Business Jets
ist. In einer H6he von 6000 FuB aktiviere ich den Autopiloten, um im
VNAV-Mode fortzufahren. Fur die beste Steigrate mit kontinuierlicher
Leistung beschleunige ich die Maschine auf 200 Knoten. Wir passie-
ren Flugflache 100 mit einer Steigrate von 2200 FuB pro Minute, die
bei Flugflache 200 auf gut 1800 FuB pro Minute zurliickgeht. Die an-
gezeigte Fluggeschwindigkeit erhoht sich indes auf 220 Knoten.

Mit Mach 0.55 erklimmen wir Flugflache 250, wobei wir nun nur
noch mit 1000 FuB pro Minute steigen, was sich auf 850 FuB3 pro
Minute reduziert, als wir uns Flugflache 300 n&hern. Bei Flugflache
410 sind nur noch minimale Steigwerte moglich. Wir erhdhen die Leis-
tung und beschleunigen auf Mach 0.65, unsere maximal zuléssige
Reisegeschwindigkeit, und lesen dabei 369 Knoten ab. Unser Treib-
stoffverbrauch liegt bei zweimal 140 Kilogramm pro Stunde. In dieser
Hohe fliegt der Autopilot sanfte Kurven mit einem Querneigungswinkel
von zwolf Grad. Ich deaktiviere den Autopiloten und erhéhe die Neigung



Phenom 100 EV

Allgemeine Angaben Hohe
Hersteller Embraer, Brasilien  Kabinenlange
Besatzung 1 oder 2 Piloten  Kabinenbreite
Passagiere 4 bis7  Kabinenhohe
Antrieb Gepackraum

= 2 x P&W Canada PW617F1-E  massen
Schub je 7,7 kN Leermasse
Abmessungen ausfliegbarer Treibstoff
Lange 12,82 m  maximale Nutzlast
Spannweite 12,30 m  Nutzlast mit vollem Tank

auf 30 Grad. Der Gierdampfer greift nicht ein, und es gibt auch keine
Anzeichen des Schiebens oder anderer Oszillationen. Bei einem
Neigungswinkel von 45 Grad féllt die Geschwindigkeit auf Mach 0.61,
und es ist eine leichte oszillierende Schwingung zu spuren. Nach drei
Zyklen verschwindet sie jedoch wieder.

Ich schalte den Autopilot wieder zu und lasse den Jet auf Mach
0.7 beschleunigen, was der Mach Maximum Operating Number
entspricht, um im Vertical Speed Mode zu sinken. Bei Erreichen der
Geschwindigkeit ertdnt ein Warnsignal, und der Autopilot initiiert ein
Pitch-up-Moment, das einen weiteren Geschwindigkeitsanstieg ver-
hindert. Ich sinke auf Flugfliche 330 und verringere die Geschwindig-

4,35 m  max. Abflugmasse 4855 kg
3,35 m max. Landemasse 4535 kg
1,99M  Flugleistungen
1,90 M max. Reisegeschwindigkeit 406 KTAS
1,5m®  Steigrate 2930 ft/min
Steigflug bis FL 250 7 min
3320 kg  Dienstgipfelhohe FL 410
1272 kg Startstrecke (SL, ISO, MTOW) 972 m
805 kg max. IFR-Reichweite
293 kg  mit vier Insassen 1178 NM

keit auf Mach 0.61, um am Schubhebel erneut CON/CLB-Power zu
aktivieren und auf Mach 0.65 zu beschleunigen. Bei den aktuellen
Bedingungen bendétigt die EV daflr nur wenige Minuten, wobei
die N1 beider Turbinen 96,3 Prozent ist. Die wahre Fluggeschwindig-
keit betragt 392 Knoten, der Verbrauch liegt bei zweimal 190 Kilogramm
pro Stunde.

Vorbildliches Handling auch im Grenzbereich

Die Performance ist damit deutlich besser als die der urspringlichen
Phenom 100. Wir sinken nun im Leerlauf und mit ausgefahrenen
Bremsklappen mit einer Sinkrate von 4000 FuB pro Minute auf Flug-

In der hochwertig ausgestatteten Kabine der Phenom 100 EV reisen

die Passagiere Uberaus komfortabel. Stehhdhe bietet Embraers Ein-
stiegsjet allerdings nicht.

Business Aviation Special 10/2018 7



Die Phenom 100 EV gleicht auBerlich den
vorherigen Versionen. lhre Verbesserungen
unter der Haube zeigen sich erst im Einsatz.

flache 150 fur ein paar Handlingtests. In dieser Héhe fliege ich zuerst
einige Kurven mit 45 Grad Querneigung und gehe dann Uber zu 60
Grad Querneigung. Wir sind konstant 2 g ausgesetzt, und es wird
etwas Héhenrudertrimmung notwendig, um die H6he zu halten.

Mit ausgeschaltetem Autopiloten reduziere ich die Geschwindigkeit
weiter, ohne dabei Fahrwerk und Klappen zu fahren. Wir unterschrei-
ten die 113 Knoten Minimum Clean Speed, die wir fir diese Konfigu-
ration haben, allerdings warnt uns die Stimme erst bei Erreichen von
96 Knoten mit einem unmissverstandlichen ,Stalll Stall!“ vor dem
nahenden Strdmungsabriss. Und erst bei 87 Knoten zwingt der Stick
Pusher den Jet, die Nase nach unten zu nehmen, um wieder Fahrt

8 Business Aviation Special 10/2018

aufzunehmen. Mit ausgefahrenen Klappen und Fahrwerk erklingt die
akustische Uberziehwarnung erst bei 86 Knoten, der Stick Pusher
verringert den Anstellwinkel bei 77 Knoten.

Die Avionik unterstutzt die Piloten bei der Arbeit

Zufrieden mit dem Handling und dem Uberziehverhalten, erbitte ich
Uber Funk die Freigabe fir die Rickkehr nach Gavido, um dort einige
Anflliige durchzufihren. Auf dem Rlckweg zeigt mir Kapitan Salgado
die neuen Funktionen, die unser GWX-70-Radar unterstitzt. Er visu-
alisiert die Wolkenzellen Uber dem darunterliegenden Terrain. Die
Avionik sagt indes voraus, auf welchem Wegsttck mit Turbulenzen zu

Das digitale Cockpit macht es den Piloten einfach, den Uberblick

zu bewahren. Als praktisch hat sich Garmins Touchscreen Controller
erwiesen. Die Triebwerke bieten ordentlich Schub.



rechnen ist. Ich hole die aktuelle ATIS ein und nutze den Garmin
Touchscreen Controller, um einen RNAV-02-Anflug in das Flight
Management System einzugeben. Dann initiiere ich einen VNAV-
Abstieg und sinke auf 2500 FuB, wahrend wir die Verfahren ge-
meinsam durchgehen, um den Anflug im LNAV- und VNAV-Modus
durchzufihren.

Die Flugleitung erbittet eine Warteschleife, woraufhin ich die
Geschwindigkeit auf 160 Knoten reduziere, wahrend Salgado Uber
den Garmin-Controller ein Standard Holding Pattern aktiviert —
eine schnelle und effiziente Angelegenheit. Wahrend wir unsere
Runden drehen, unterhalten wir uns Uber die neuen Funktionen
der Garmin 3000 Suite. Das System unterstitzt die Crew mit
allerlei akustischen und visuellen Hinweisen. Das optional erhalt-
liche Surface-Watch-System beispielsweise gibt Informationen zu
Pisten und Rollwegen. So teilt einem die Stimme etwa mit, welche
Piste man anfliegt, und informiert im Endanflug Uber die verblei-
bende Pistenléange.

Wir erhalten die Freigabe fur den Anflug. Bei 125 Knoten kon-
figurieren wir das Flugzeug fur die Landung. Dann Ubernimmt der
Autopilot die Regie und vollfihrt einen einwandfreien RNAV-Anflug
auf die Piste 02. Kapitén Salgado fordert mich dazu auf, den Auto-
piloten zu deaktivieren und die Sinkrate auf 1500 FuBB pro Minute
zu erhdéhen, um mir das Terrain Awareness and Warning System
(TWAS) vorzufihren. Aufgrund der héheren Sinkrate wirden wir
nun vor der Piste aufsetzen. ,Terrain! Terrain!“, warnt mich das
System eindringlich, doch davon lasse ich mich nicht beeindrucken,
ehe es mich mit ,Pull up! Pull up!“ ermahnt, die Nase wieder nach
oben zu nehmen. Ich leiste Folge, gebe vollen Schub und starte
durch, wahrend mein Instruktor die Klappen in die nachsthéhere
Position féhrt.

Der Anflug ist einfach, die Landung eine Freude

Wir beschleunigen, ziehen 1500 FuB Uber Grund das Fahrwerk und
die Klappen ein und sind kurz darauf wieder auf 3500 FuB. Ich
ordne mich in die Platzrunde ein und flhre einen klassischen Sichtan-
flug durch. Der Endanflug ist trotz leichtem Seitenwind duBert sta-
bil und die Landung eine wahre Freude. Nach dem Aufsetzen
lasse ich den Jet ausrollen, bis mich das System darauf aufmerk-
sam macht, dass uns nur noch eine Distanz von 610 Metern ver-
bleibt. Der Flug, den ich durch und durch genossen habe, dauerte
knapp zwei Stunden, die Phenom verbrauchte wahrenddessen
775 Kilogramm Treibstoff. Hatte ich doch noch einen dritten Anflug
durchgefihrt und ein bisschen mehr Air Time gesammelt!

Die Phenom 100 EV sieht der urspringlichen Version nicht nur
sehr &hnlich, sie fliegt sich auch genauso gut. Doch wie heiBt es
so schon: Die inneren Werte zahlen. Die optimierten Triebwerke
bringen einen signifikanten Leistungszuwachs, was sich insbeson-
dere unter Hot-and-High-Bedingungen positiv bemerkbar macht
und die Reichweite erhdht. Die neue, duBerst benutzerfreundliche
Avionik verbessert das Situationsbewusstsein des Piloten. Hier
haben die Embraer-Ingenieure sehr gute Arbeit geleistet.

In der Preisliste steht die Phenom 100 EV voll ausgestattet mit
5,2 Millionen US-Dollar. Nach Brasilien und den Vereinigten Staa-
ten ist das Flugzeug seit Juni 2017 auch in Europa zertifiziert. Die
Erfolgsgeschichte der Phenom-100-Familie geht weiter. -

lhr Spezialist flir Verkauf,
Instandhaltung & Reparatur

« MRO Service (Base+Line), CAMO+ und Upgrades

Embraer Phenom 100 + 300

Beechcraft (King Air, Premier, Baron, Bonanza)
Hawker 400XP, Nextant 400XT + Beechjet 400A
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Flugzeuge mit Kolbenmotor bis 5,7 t

(inkl. Cirrus CAPS Fallschirm-OVH)
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Business Aviation Firmenportrat

Von Hamburg
N die werlte VVelt

Aus einer Flugschule entstanden, ist Air Hamburg
heute eines der fuhrenden Charterunternenmen
in der Business Aviation. Bis Ende des Jahres
wachst die Flotte auf 27 Jets.

uf dem Grasplatz Uetersen vor den Toren Hamburgs hat
alles angefangen, als Floris Helmers und Alexander Lipsky
2001 eine Flugschule Gibernahmen. Die Schule wurde aus-
und umgebaut, die Flotte wuchs. ,Es war ein fliegerisches
Lebensgefuhl®, erinnert sich Helmers. Heute sind beide 44 Jahre alt
und stehen gemeinsam mit Jost Hofmann und Mike Ulka als Execu-
tive Board an der Spitze von Air Hamburg, einem international etab-

>

lierten Charterunternehmen. Dass es so gekommen ist, ist das Ergeb-
nis durchdachter Entscheidungen. Helmers berichtet von
Shuttle-Fliigen mit der Einmot nach Sylt in den Anfangsjahren, doch
norddeutsches Schietwetter setzte diesem Geschaftsmodell Grenzen.
Mit Unterstitzung eines Kunden konnte ein erster Jet betrieben wer-
den — und damit begann die eigentliche Geschichte von Air Hamburg.

10 Business Aviation Special 10/2018

N D
W

Heute gehdren 330 Mitarbeiter, davon mehr als 160 Piloten, zu Air
Hamburg. Das Unternehmen ist in mehrere ,Business Units“ gegliedert:
Air Hamburg Private Jets, Executive Handling, Café Himmelsschreiber,
Air Hamburg Technik und die Flugschule Hamburg. Alle Geschéfts-
bereiche haben eigene Aufgaben, arbeiten aber eng verzahnt zusam-
men. Das Café beispielsweise, direkt am Rollfeld des Flughafens
Hamburg gelegen, ist ein beliebter Ort flr Events. Hinzu kommt das
Geschéft als Catering-Dienstleister. Das Executive Handling ist am
GAT beheimatet. Ground Handling Manager kimmern sich um die
Abfertigung der Jets sowie um die Bodenprozesse. Das Angebot reicht
vom Limousinenservice flr die Passagiere Uber Crewtransport und
Flugplanung bis hin zur Reinigung der Flugzeuge. Am Standort Baden-
Baden unterhalt Air Hamburg Technik eine Werft nach Part 145.

o



Text Patrick Holland-Moritz
Fotos Air Hamburg

Im Mittelpunkt steht der Fluggast, der |
sich an Bord wohlfuhlen soll. Daftr
arbeiten die Crews in den Flugzeugen
und das Team in der Zentrale rund um |
die Uhr Hand in Hand. Auch ausgefallene
Kundenwinsche werden berlcksichtigt.
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Unabhéangig von Wartungsslots und arbeitsfreien Tagen kann das Un-
ternehmen seine Flotte dort selbst warten. Werden die Kapazitaten
knapp, greift Air Hamburg auf das Angebot anderer Maintenance-
Betriebe zurlick. Die Firmenzentrale liegt im Hamburger Stadtteil
Bahrenfeld etwas abseits vom Flugbetrieb.

Die Flotte soll bis Ende des Jahres 2018 auf 27 Business Jets
wachsen. Im Mai hatte das Unternehmen auf der EBACE in Genf die
Bestellung von vier Embraer Legacy 650E sowie einer Falcon 7X be-
kannt gegeben. 14 Embraer 600/650/650E, sieben Cessna Citation
XLS+, drei Citation Il+/Ill, zwei Phenom 300 und eine Falcon 7X von
Dassault Aviation werden dann fir Air Hamburg in der Luft sein. Dabei
setzen die Hanseaten auf einen Mix aus eigenen Flugzeugen und
solchen, die im Auftrag von Kunden betrieben werden.

Seit der Bestellung der ersten Legacy 600 im Jahr 2013 ist Air
Hamburg eng mit dem brasilianischen Flugzeugbauer Embraer ver-
bunden. ,Embraer bietet fir das Chartersegment ein unschlagbares
Produkt, welches vom Markt mit starker Nachfrage bestéatigt wird.
Daruber hinaus Gberzeugt uns die hohe Zuverlassigkeit, da die robus-
te Legacy auf der Linienvariante der Embraer 135 basiert und somit
ein ausgereiftes Produkt ist. Entsprechend sind auch weltweit Ersatz-
teile und qualifizierte Mechaniker verfligbar, um bei Ad-hoc-Maintenance
unterstitzen zu kdnnen.“ Neben dem Geschaftlichen passt auch das
Menschliche: ,Embraer Uberzeugt bei der Kundenbetreuung mit bra-
silianischer Herzlichkeit. Wir sind bei Embraer keine Nummer, sondern
werden mit unseren Verbesserungsvorschlagen als Premiumkunde
gehort und ernst genommen®, lobt die Geschéftsflihrung.

Business Aviation Special 10/2018 11



Investoren spielen beim Wachstumskurs der Charterfluggesellschaft
eine zentrale Rolle. Simon Ebert steht als Gesellschafter hinter dem
Unternehmen. ,Dies steigert das Image von Air Hamburg als solven-
tes Unternehmen, welches auch in einem angespannten Marktumfeld
in der Lage ware, Durststrecken zu Uberstehen®, heiBt es. Ebenfalls
wichtig fur den Flottenausbau ist das Betreibermodell: Fur die Eigen-
tUmer sei das Investment in Business Jets eine Alternative zur Bank
in Zeiten niedriger Zinsen. Uberdurchschnittlich viele Flugstunden
sollen eine solide Kapitalrendite sichern.

Beim Wohnort haben Piloten die freie \Wahl

Mit beruflichen Benefits und einem familidren Betriebsklima wirbt Air
Hamburg um neue Piloten und setzt alles daran, bestehende Crews
bei der Stange zu halten. ,,Simply Personal®, so der Slogan des Un-
ternehmens. Einer der Vorteile ist die Open-Base-L6sung: ,,Unsere
Piloten kdnnen bei ihrer Familie bleiben und wohnen, wo sie méchten®,
sagt Helmers. Der Alltag bei Air Hamburg sei zudem abwechslungs-
reicher als bei einer Airline: ,Ein ehemaliger Pilot von Air Berlin hat in
kurzer Zeit mehr Flughafen bei uns kennengelernt als bei seinem alten
Arbeitgeber.“ Einen Mangel an Flugstunden gibt es nicht: First Officer
werden friiher zum Kapitan beférdert als bei einer Airline. Der Umstieg
auf gréBere Muster ist ebenfalls moglich.

Im Alltag genieBen die Piloten ein groBes MaB an Freiheit und Eigen-
verantwortung. Der Dienstplan sieht jeweils sieben Tage Einsatz am
Stlck vor. So kénnen die Crews ihre Freizeit einige Wochen im Voraus
planen. Das rund um die Uhr besetzte Operations Control Center
(OCC) in Hamburg hélt den Cockpitcrews planerisch den Riicken frei,
sodass diese sich voll auf ihre fliegerische Aufgaben konzentrieren
kénnen. Im Cockpit hat die Digitalisierung Einzug gehalten: Karten,
Handbucher und Unterlagen sind auf iPads gespeichert. Angesteuert
werden groBe und kleine Platze in ganz Europa, trainiert wird auf dem
Simulator. Am Zielort kénnen die Crews ihre Freizeit frei gestalten,
beispielsweise indem sie fremde Stadte erkunden.

Wer als Pilot einsteigen méchte, muss die Anforderungen an Aus-
bildung und Flugstunden gemaB der Stellenausschreibung erflllen.
Uber diese Skills hinaus gibt es jedoch drei Punkte, die jedem Bewer-
ber ans Herz gelegt werden: der gewissenhafte Umgang mit dem
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Flugzeug, gelebte Gastfreundschaft gegentber den Passagieren und
ein gesundes MaB an sozialer Kompetenz im Umgang mit Kollegen
und Dienstleistern.

Der Kunde steht im Mittelpunkt

Beim Kontakt mit den Kunden setzt Air Hamburg auf individuelle
Betreuung und ist dafiir rund um die Uhr erreichbar: Spontane An-
derungen bei Routen und Abflugzeiten sind mdglich. Sonderwiinsche,
etwa beim Catering, oder die Bitte, mit bestimmten Flugzeugen und
Crews zu fliegen, werden nach Mdglichkeit berlicksichtigt. Als Plus-
punkt wertet Floris Helmers zudem die junge Flotte. Das Geschéft
lauft fast ausschlieBlich tUber Broker, die den Kontakt zu den Endkun-
den pflegen. An Bord der Flugzeuge nehmen die unterschiedlichsten
Menschen Platz: Es ist ein internationales Publikum aus Geschéfts-
leuten, Prominenten und Privatpersonen. Zu den gefragtesten Routen
gehort im Sommer die Strecke von Nizza nach Moskau und zurick.
Im Winter geht es oft von Moskau in die Skigebiete der Schweiz. Fast
taglich starten und landen die Business Jets aus Hamburg in London,
Paris, Genf, Zurich oder Palma. Dazu kommen Spezialauftrage: Die
Spanne reicht vom Organtransport Gber den Versand von Ersatztei-
len und Gefahrgutern bis hin zur Beférderung schwerer Pakete.

Helmers und seine Kollegen setzen weiter auf Wachstum mit
AugenmaB. ,Es muissen kinftig nicht finf neue Flugzeuge pro Jahr
sein, sondern vielleicht auch mal nur drei.” Im Chartergeschéft sieht
der Managing Director positive Tendenzen in einem schwierigen Markt.
»ES wird aber dauern, bis die Preise steigen.” Aktuell triben steigen-
de Spritpreise die Bilanz. Die positive Stimmung im Unternehmen
kann dieses Flr und Wider nicht triiben: ,,Wir haben schlieBlich in der
Krise gelernt.“ Mit der Falcon 7X, gekauft wurde eine junge gebrauch-
te, sollen demnéachst verstarkt Langstrecken bedient werden.

Ein weiterer Baustein auf dem Weg in die Zukunft ist die eigene
Flugschule. Aktuell sind rund 15 Ein- und Zweimots in der Ausbildung
von PPL bis ATPL im Einsatz. Air Hamburg mochte verstéarkt eigene
Piloten ausbilden. ,,Die guten Schiler bekommen von uns ein Ange-
bot flir einen Platz im Cockpit“, stellt Helmers in Aussicht. In seinen
Worten schwingt wieder diese Begeisterung zur Fliegerei mit, die den

Weg fiir Air Hamburg vor 17 Jahren erst geebnet hat. T
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In der Cessna 172 beginnen Karrieren:
In der eigenen Flugschule werden
kunftige Jetpiloten ausgebildet.

Die beiden Grinder | _— :
Floris Helmers und N : ' p N Zahlen und Fakten

Alexander Lipsky sowie b - PR ) y .
Jost Hofmann und g, e T e . Bestwerte fir jeweils 24 Stunden: 39191

Mike Ulka (von links 3 4 ‘ Nautische Meilen, 64 Legs und 109 Flug-
nach rechts) bilden ¥ stunden. Im ersten Halbjahr 2018 waren
gemeinsam das : die Jets 11450 Stunden in der Luft

Executive Board und haben dabei mehr als vier Millionen
von Air Hamburg.

. . , Nautische Meilen (7,4 Mio. km) zuriickge-
Unten: Die Zentrale im ) _ i . .
Hamburger Staditeil . | legt. Das Team besteht aus 330 Mitarbei-
Bahrenfeld liegt abseits - L tern, davon mehr als 160 Piloten. Top-Ziel
des Flughafens. : . e 2017 war Nizza mit mehr als 900 Landungen.

Um die Wartung der Flotte kimmert éich der
GeschaitsbereiehAir Hamburg Technik in
eﬁier eigenen Werft in Baden-Baden.

Flugzeuggeratebau
Wir sind EASA Maintenance-Betrieb

ic_herheit Wartung und Reparatur  Ersatzteile ab Lager erhiltlich

fiir meltt | * Kupplungen + Steuerseile und Seilverbindungen
' . Pl + Schleppseileinziehwinden * Werkzeuge zur Seilbearbeitung
Tost GmbH Flugzeuggeratebau Miinchen * Rader und Bremsen Reifen und Schlauche

L 2
Thalkirchner StraBe 62 D-80337 Miinchen + Rader, Achsgarnituren
L 2

Tel. +49-(0) 89-544 599-0 info@tost.de h .
Fax +49-(0) 89-544 599-70  www.tost.de Mechanische/hydraulische Bremssysteme




Business Aviation Flugbuchung

Das Chartern eines Business Jets ist fur viele Firmen eine Alternative zum Airline-Ticket.
Doch wie werden die Platze an Bord zwischen Anbietern und Kunden vermittelt? Atlas Air
Service, Dienstleister in der Business Aviation, gewahrt uns einen Einblick in das Geschaft
seiner Kunden, die zu den groBen Charterunternehmen in Deutschland gehoren.

Autor Patrick Holland-Moritz

ie Geschaftsluftfahrt
Ziele, die mit der Airline bisweilen

verbindet

nur mit Umsteigeverbindungen zu
erreichen sind. Reisen zu abgele-
genen Destinationen oder zu unkonventionel-
len Zeiten sind oft allein mit dem Business Jet
komfortabel und ohne Zwischenstopp mdég-
lich. Neben der gesparten Reisezeit lassen
sich HotellUbernachtungen vermeiden und mehr
Termine in gleicher Zeit realisieren. An Bord
sind die Reisenden zudem ungestort — Zeit,
die sie zum Arbeiten oder zur Erholung nutzen
kénnen. Oft landen Business Jets auf kleine-
ren, gut erreichbaren Platzen, wo die Kontrol-
len nur eine Sache von wenigen Minuten sind.
Far viele Firmen, die ihre Beschaftigten auf
Reisen schicken, sind dies die Argumente, die
den Aufpreis fUr einen Flug im Business Jet
gegentber der Linie rechtfertigen.
Am einfachsten haben es Unternehmen,
die Uber eigene Flugzeuge verfugen. Flug-
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betrieb und Planung liegen in einer Hand,
Probleme mit der Buchung gibt es nicht. Und
was ist mit Firmen, die kein eigenes Flugzeug
betreiben? An dieser Stelle kommen Charter-
unternehmen ins Spiel. Etliche Firmen weltweit
teilen sich den Markt: Fir einige ist das Char-
tergeschaft nur ein kleines Standbein, andere
betreiben auf internationalem Parkett groB3e
Flotten. Dazu kommen die Broker, die Schnitt-
stelle zwischen Kunden und Anbietern. Jeden
Tag werden weltweit unzéhlige Fllige zwischen
Flottenbetreibern und Kunden vermittelt.

In der Vergangenheit galt das Charter-
geschaft als ziemlich arbeitsintensive Ange-
legenheit. Fur die Buchung eines Flugs muss-
ten die Broker mit mehreren Flugzeugbetreibern
telefonieren, um ihren Kunden schlieBlich ein
passendes Angebot vorlegen zu kdnnen. Seit
einigen Jahren drangen verschiedene Anbie-
ter mit Apps und Online-Angeboten auf den
Markt, die die Flugbuchung vereinfachen sol-

len. Vor allem das Komplettpaket des schwe-
dischen Unternehmens Avinode erfreut sich
groBer Beliebtheit: Die B2B-Plattform bringt
Broker und Betreiber zusammen und listet
verfligbare Flugkapazitdten rund um den
Globus auf.

Zeit ist wichtiger als Glamour:
Fltige mussen wirtschaftlich sein

Um mehr Uber das Chartergeschéft zu erfah-
ren, sind wir zu Gast bei Atlas Air Service. Das
Unternehmen aus Bremen setzt in erster Linie
auf die Geschéftsbereiche Flugzeugverkauf,
Wartung und Flottenmanagement und betreibt
vier Business Jets fur ihre jeweiligen Besitzer.
Diese haben dadurch den Vorteil eines Rund-
um-Sorglos-Pakets fir ihren eigenen Flug-
bedarf und den Vorteil, dass sie durch dieses
Betreibermodell mit ihren Flugzeugen auch
dann Geld verdienen, wenn sie diese gerade
nicht selbst nutzen. Ein gewichtiges Argument



bei der Anschaffung eines eigenen Geschéfts-
reiseflugzeugs. Vorstandsvorsitzender Nicolas
von Mende: ,So kénnen wir diese Dienstleis-
tung zwar anbieten, bewerben es aber nicht
intensiv. Mit den GroBen der Branche kénnen
und moéchten wir uns nicht messen.” Einige
namhafte Charterunternehmen sind selbst
Kunde bei Atlas Air Service, wenn es um Main-
tenance und weitere Dienstleistungen geht.

Avinode macht
es einfach, Flige
mit dem Busi-
ness Jet am PC
oder mit dem
Smartphone zu
buchen.

Vs Muyws, US - Martha's Wseyand UB
o

o4 00 9
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o 35800 %

Ein Blick in die Blros von Atlas Air Service
in Bremen: Avinode ist das Mittel der Wahl
beim Geschaft mit Business-Flugen.

Chief Technical Officer Gregor Bremer sieht
im Hintergrundgesprach das Chartergeschaft
vor allem unter wirtschaftlichen Gesichtspunk-
ten: ,Die meisten Anbieter verkaufen Zeit,
keinen Glamour. Im Idealfall dauert es 15 Mi-
nuten von der Ankunft mit dem Auto am Flug-
platz bis zum Take-off.“ Die Kunden sind zu
80 Prozent mittelstdndische Unternehmen.
»~Angesichts der Lohnkosten fur die Mitarbei-

(2), Atlas Air Service

Fotos: Avinode

2012 AW109 GrandNew

> Gesamtflugstunden: 345 Std
> Max. Abfluggewicht: 3.175 kg

HERREOS

AVIATION

> Stets hangariert
> Zugelassen + registriert in Deutschland
> Auslieferung ab Flugplatz Egelsbach (EDFE)




Foto: Atlas Air Service

Kurze Wege zum Jet: Zeitersparnis ist ein
wesentlicher Vorteil der Business Aviation.

ter rechnet sich der Einsatz eines Business
Jets in vielen Féllen“, ergédnzt Bremer. Das weif3
auch Petra Steffen, die sich als selbststéndige
Brokerin mit ihrem Unternehmen Papa-Sierra
auf die Vermittlung von Fligen fir Menschen
und ihre Haustiere spezialisiert hat: ,,Man spart
Zwischenstopps und Zeit. Bei voller Besetzung
kann der Flug im Jet unter bestimmten Um-
stdnden sogar wirtschaftlicher sein als eine
lange Fahrt mit dem Auto.*

Der einfachste Weg, wie Fluganbieter und
Kunden zusammenkommen, ist immer noch
der direkte Kontakt. Man kennt sich, man ver-
traut sich. Manchmal genigt ein Anruf, um
eine Buchung abzustimmen. Mal geschieht
dies mit ausreichend Vorlauf, manchmal muss
es aber auch sehr spontan gehen. ,Es gibt
Kunden, die am liebsten mit einem bestimm-
ten Flugzeug und einer bekannten Besatzung
fliegen®, weiBB3 Bremer.

Avinode als digitaler Vermittler
zwischen Broker und Operator

Geht es um die digitale Vermittlung von Flugen,
ist das 2002 gegrundete Unternehmen Avinode
ganz vorn mit dabei — auch die Jets aus
Bremen sind auf dem schwedischen Online-
Marktplatz vertreten. Betreiber stellen die
Daten und Fotos ihrer Flotte sowie entspre-
chende Basispreise online. Rund 3400 Flug-
zeuge sind gelistet, 900 davon in Europa, mehr
als eine halbe Million Anfragen verarbeitet das
System pro Monat. Die Broker starten ihre
Flugsuchen entsprechend den Ansprichen
ihrer Kunden: Abgefragt werden Datum, Start
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und Ziel, Anzahl der Passagiere sowie Kate-
gorie und Alter der Flugzeuge. So lassen sich
individuelle Winsche bertcksichtigen. Mdglich
sind Round Trips, Multi-Leg- oder One-Way-
Flige. Avinode unterscheidet sich aus Sicht
des Anwenders kaum von den bekannten
Buchungsplattformen fur Linienflige. Mit einem
wesentlichen Unterschied: Die angezeigten
Flige sind zunadchst nur Optionen, die die
Charterunternehmen naturlich erst dann aus-
Uben, wenn ein Kunde bucht. Angezeigt wird
auch, wie lange ein Flugzeug voraussichtlich
braucht, bis es vom aktuellen Standort am
gewinschten Startort wére, die sogenannte
Positionierungszeit.

Hat ein Broker ein passendes Angebot
herausgepickt, tritt er per Chat oder Telefon
mit dem Anbieter in Kontakt. Dieser kann jetzt
den angezeigten Preis — Avinode berechnet
ihn auf Basis der Daten des Anbieters zunachst
automatisch — bestétigen oder korrigieren. Sind
sich Broker und Charterunternehmen einig,
erstellt der Vermittler direkt in Avinode ein
Angebot fir den Kunden, in dessen Endpreis
seine eigene Gewinnspanne und Extras wie
Catering berticksichtigt sind. Um das Geschéaft
des Brokers zu schutzen, erféhrt der Endkun-
de die Flugzeugkennung und den Namen des
Operators erst nach erfolgter Buchung. Avinode
selbst finanziert sich aus den Nutzungs-
gebuhren seiner Kunden.

Fur die Betreiber ist das Chartergeschéft
eine logistische Herausforderung: Im Gegen-
satz zum Betrieb einer Airline Iasst sich in der
Business Aviation nicht vorhersagen, welche

Strecken als Néachstes angefragt werden.

Mehrere Tage sind die Crews mit ihnrem Flug-
zeug unterwegs, mussen dabei Ruhezeiten
einhalten und doch flexibel agieren. Bei der
Flugplanung bedienen sich die Unternehmen
spezieller Software, beispielsweise FOS von
Rockwell Collins oder PPS.

Viele Faktoren bestimmen
den endgultigen Flugpreis

Bevor ein Operator ein verbindliches Angebot
abgibt, flieBen diverse Variablen in den Preis
mit ein. Nicht selten kommt es vor, dass ein
Jet an einem abgelegenen Flugplatz landet,
wo so schnell kein neuer Kunde zusteigen
wurde. In diesem Fall muss der Anbieter einen
voraussichtlich leeren Uberfiihrungsflug zu
einem belebteren Flughafen in der Néhe ins
Angebot einpreisen — solche Empty Legs sind
teuer und ungeliebt, lassen sich aber nicht
ganz vermeiden. Avinode bietet deshalb die
Moglichkeit, Empty Legs gesondert anzubie-
ten. Dazu kommt, dass einige Flughé&fen Gber-
proportional hohe Geblhren verlangen oder
keine Parkpositionen verfligbar haben.

Auch Alter und Kategorie der Flugzeuge
spielen beim Preis eine Rolle. Die Unterschie-
de sind groB: Ein Flug von Kéln nach Paris mit
einem alteren Jet kann schon mal far 5000
Euro verkauft werden, wahrend eine Reise von
Bremen nach Malaga je nach Flugzeug 13000
Euro und mehr kosten kann. Auch Angebot
und Nachfrage bestimmen den Preis. Verbin-
dungen zwischen den Hotspots lassen sich
besser verkaufen als Nebenstrecken. ]
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Business Aviation Flugzeugfinanzierung

Investition

N die Zukunit

Das Business mit der
Aviation boomt. Viele
Leasinggesellschaften
haben deshalb spezielle
Flugzeugfinanzierungs-
modelle ins Portfolio
aufgenommen. Robert
Majetic von SudlLeasing
erklart, worauf es bei
solchen Vertragen
ankommt.

@ Autor Tashi Dolma Hinz

ie Geschaftsluftfahrt floriert in Deutschland. GemaB einer
Statistik der European Business Aviation Association aus
dem Jahr 2017 sind hierzulande 726 Geschéftsflugzeuge
stationiert und bilden damit Europas groBte Business-
Aviation-Flotte. Im vergangenen Jahr gingen 98482 Fliige, 8,2 Prozent
aller Flugbewegungen in Deutschland, auf das Konto der Geschéfts-
luftfahrt. Die Branche generierte einen Output von 11,8 Milliarden
Euro, und laut Marktforschung ist dies erst der Anfang. Der Flugzeug-
handler Jetcraft etwa sagt ein kontinuierliches Wachstum und stei-
gende Umsatze voraus, die Anzahl aller Geschéftsflugzeuge weltweit
kénnte bis zum Jahr 2026 um 33 Prozent auf 28000 ansteigen. Da-
riber hinaus prognostizieren die Verkaufsstrategen, dass der Listen-
preis pro Flugzeug, der sich bereits wahrend der letzten Dekade um
56 Prozent erh6ht hatte, um weitere 16 Prozent steigen werde.
Robert Majetic beobachtet diese Entwicklung schon seit Langerem.
Der Abteilungsleiter Strukturierte Finanzierung von StdLeasing, einem
Unternehmen der Landesbank Baden-Wirttemberg mit 22 Standorten
in ganz Deutschland, hat die Flugzeugfinanzierung schon im Sommer
2013 in die Produktpalette aufgenommen. Finanziert werden Business
Jets, Turboprops und Hubschrauber. Trotzdem ist die Luftfahrt der

18 Business Aviation Special 10/2018

kleinste Sektor im Portfolio. Transport, Logistik, Automotive, Maschinen-
bau und Energiewesen sind deutlich umsatzstarker. ,,Aber Aviation
hat ihren eigenen Charme*, erklart der Fachmann.

Das war nicht immer so. 2008 hatte die Finanzkrise die Geschéfts-
luftfahrt schwer getroffen und in den darauffolgenden Jahren fir
Nachfrageschwund und Uberkapazititen am Markt gesorgt. Doch
inzwischen hat sich die Wirtschaft erholt. ,Die Business Aviation nimmt
wieder Fahrt auf®, erklart Majetic. ,Wer mit dem Business Jet zu einem
Termin reist, ist flexibler, schneller und sicherer unterwegs. Solche
Vorteile sehen auch die Unternehmer.” Diese Einschatzung teilt der
Experte mit Andreas Mundsinger, dem Geschaftsfihrer der German
Business Aviation Association, der unlangst in einem Interview er-
klarte, dass Unternehmen zunehmend bereit seien, in Luftfahrtgerat
zu investieren, um das Reisen fir die Mitarbeiter méglichst einfach
und effizient zu gestalten. Mdchte sich ein Unternehmen ein Flugzeug
zulegen und dabei den Service von SidLeasing in Anspruch nehmen,
klaren Majetic und sein Team die finanziellen Gestaltungsspielrdume
ab. In der Konzeptionsphase der Finanzierungsstruktur werden Fak-
toren wie Flugzeugtyp, Baujahr, Operator, Einsatzzweck, Investitions-
volumen, Laufzeit und individuelle Kundenwiinsche bertcksichtigt.



Doch mit Abschluss des Finanzierungsvertrags ist die Arbeit fur Ma-
jetic und sein Team noch nicht zu Ende: Sie stehen der Kundschaft
wahrend der Abwicklung mit Rat und Tat zur Seite. ,Wir klaren bei-
spielsweise die Formalitdten mit dem Operator und dem Luftfahrt-
Bundesamt.*”

Im Gegensatz zu anderen Objekten werden Luftfahrzeuge bei Sud-
Leasing Uberwiegend mittels Mietkauf respektive ,,Sale-and-Mietkauf-
Back” finanziert. ,,Dabei haben wir uns auf das B2B-Geschéft im
deutschsprachigen Raum spezialisiert”, konkretisiert Majetic. Der
Mietkauf ist eine abgewandelte Form der Darlehensfinanzierung, bei
der die Bilanzierung beim Kunden erfolgt. Der Mietk&ufer ist ab Ver-
tragsbeginn wirtschaftlicher Eigentimer des Objekts und profitiert von
einer klaren Endschaftsregelung: Mit Zahlung der Schlussrate wird
der Mietkaufnehmer zum zivilrechtlichen Eigentimer. Die Laufzeit ei-
nes solchen Vertrags betragt normalerweise etwa funf bis sechs Jah-
re, ist aber grundsatzlich frei wahlbar.

Die Finanzierung ist jedoch an Auflagen gebunden: So spielt die
Wahl des Operators eine entscheidende Rolle. Darliber hinaus muss
der Kunde sicherstellen und nachweisen, dass die Maintenance am
Flugzeug regelmaBig von einem zertifizierten Luftfahrttechnischen
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Eisele Flugdienst sdh

CAPTAIN CITATIONJET cs25 (c25a-c), M/w far

das Muster CitationJet C525 Typerated

FIRST OFFICER CITATIONJET cs25 (c25a-0),

M/W fOr das Muster CitationJet C525 Typerated SELF
SPONSERED RATING

FIRST OFFICER SOVEREIGN casso, m/w fir das

Muster Sovereign C680 Typerated SELF SPONSERED RATING
FLIGHT DISPATCHER standort stuttgart, 2 Jahre
Berufserfahrung oder Dispatcher Lizenz erforderlich

Wir freuen uns auf lhre Bewerbung! Bitte bewerben Sie sich
ausschlieBlich Uber unser Karriereportal und beachten Sie
hierbei, dass nur ein Upload von PDF Dateien moglich ist.

Versicherungsmaklier GmbH

Hervorragende Verbindungen zum
internationalen Versicherungsmarkt.
Umfassende Spezialkenntnisse.
Jahrzehntelange Erfahrung.

Fiir eine optimale Absicherung.
Angebots-Anforderung online:
www.axelneumann.de

Axel Neumann Versicherungsmakler GmbH
Hauptstrafe 19, D-72124 Pliezhausen

Tel, +49 7127-9 7540, Fax +497127-97 54 44
info@axelneumann.de




Foto: Pilatus Flugzeugwerke, Adolf Bareither; Infografik: Katrin Sdun; Quelle: European Business Aviation Association
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Flughafen mit
Business-Aviation-Betrieb

98482

Landungen

IS " e (350%)
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Zahlen und Fakten 2017

Big Player: Mit 726 Flugzeugen hatte Deutschland schon 2017 die gro3te Business-Aviation-Flotte Europas.

Betrieb durchgeflhrt wird und dieses ausreichend versichert ist.
AuBerdem verlangen die Finanzierungsgesellschaften je nach Kon-
stellation auch bankentypische Kreditsicherheiten.

Alfred Eisele, der Geschéftsflhrer von E-Aviation mit Sitz am Stutt-
garter Flughafen, ist ein prototypischer Kunde von Majetic: Ein mittel-
stdndisches deutsches Familienunternehmen mit drei eigenen Jets.
E-Aviation betreibt als Operator eine Flotte
von acht Citation Jets und einer King Air
und bietet Business- und Privatflige ins
In- und Ausland an. Daruber hinaus kimmert
sich das Unternehmen um das Flugzeug-
management, das heit, es organisiert und
Uberwacht die Wartung und Pflege der
Luftfahrzeuge. ,,Der professionelle Betrieb
durch einen Operator wie E-Aviation sichert
den Werterhalt der Flugzeuge und ist fur
uns daher ein wichtiges Kriterium bei der
Vertragsvereinbarung®, hebt Majetic hervor.
,Derzeit finanzieren wir Assets, also Objek-
te, im Wert zwischen 1,5 und 50 Millionen
Euro, das hei3t, von einer King Air bis zu
einem Global Express liegt alles drin.”“ An-
dere Firmen wie etwa die FM LeasingPartner GmbH finanzieren auch
kleinere Summen etwa fir einmotorige Flugzeugmuster.

Kunden, die Luftfahrzeuge als Wertanlage nutzen, gibt es laut
Majetic bislang nur wenige. Doch innovative Flugzeugsharing-Kon-
zepte, welche die Bodenstandzeit der Flugzeuge durch Fremdverchar-
terung minimieren und so den Ertrag steigern, machen das Geschéft
insbesondere in Anbetracht der Wachstumsprognosen zunehmend
attraktiver. In der Zivilluftfahrt sieht das Kreditinstitut DekaBank in der
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,Die Business Aviation
wird weiter Fahrt aufnehmen.”

Robert Majetic zwischen
Christian (li.) und Alfred Eisele

Flugzeugfinanzierung durchaus eine Anlagealternative. ,Dass Inves-
titionen in Infrastruktur derzeit bei institutionellen Anlegern hoch im
Kurs stehen, verwundert im extremen Niedrigzinsumfeld nicht. Denn
der Druck wéachst, stabile und regelmaBige Ertrédge zu erzielen. [...]
Sie (die Flugzeugfinanzierungen — d. Red.) bieten gegenliber anderen
Fremdkapitalanlagen vergleichbare Rentabilitat, niedrige Ausfallwahr-
scheinlichkeiten bei gleichzeitig hoher Wie-
dereinbringungsquote®, preist sie die Vor-
teile flr potenzielle Investoren in einem
Artikel aus dem Jahr 2017 an. Dies kann
auch Majetic bestétigen: ,,Business Jets
sind bei guter Wartung und gepflegter
Maintenance-Akte duBerst wertbestandig.
Das ist natirlich insbesondere fir Kunden
attraktiv, die nach einer gewissen Zeit auf
ein groBeres Muster umsteigen und das
Einstiegsmodell in Zahlung geben wollen.”

Die European Business Aviation Asso-
ciation ist Uberzeugt, dass die Geschafts-
luftfahrt in Europa eine substanzielle Rolle
spielt, die von vielen unterschatzt wird. Sie
ist ein Wegbereiter fUr regionales und na-
tionales Wachstum, da sie in der Lage ist, abgelegene Orte effizient
an die groBen Wirtschaftszentren anzubinden. Dartber hinaus gene-
riert sie viele Arbeitsplatze. Allein in Deutschland stehen mehr als
60000 Jobs in direktem und indirektem Zusammenhang mit der Ge-
schéftsluftfahrt — und es sollen kinftig noch mehr werden. Solche
Voraussagen geben nicht nur Geschaftsmannern wie Robert Majetic
Grund zur Freude, sie haben einen positiven Einfluss auf die gesam-
te Luftfahrt. I
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Business Aviation Gulfstream G500

Mit der jetzt erteilten amerikanischen FAA-Zulassung ist Gulfstreams neuer Langstreckenjet G500

m 20. Juli 2018 war es amtlich: Die
US-Luftfahrtbehérde FAA hat die
Zulassungsurkunde fir die Gulfstream

G500 ausgestellt und gleichzeitig

die Produktionsanlagen der Gulfstream Aero-
space Corporation zertifiziert. Dieser Schritt
ist das Finale einer mehr als drei Jahre dau-
ernden Flugerprobung. ,Zehntausende von
Laborstunden kombiniert mit mehr als 5000
Flugstunden, die wir mit den flnf Versuchs-
flugzeugen absolviert haben, werden dazu bei-
tragen, dass wir unseren Kunden ein leistungs-
starkes, zuverldssiges und ausgereiftes
Flugzeug zur Verfigung stellen kénnen®, kom-
mentierte Gulfstream-Prasident Mark Burns.
Mit der G500 und der noch im Test befind-
lichen G600 hat der Hersteller aus Savannah,
Georgia, gleich zwei von Grund auf neu kon-
struierte Flugzeuge im Programm. Vorgestellt
wurde die zweistrahlige G500 zusammen mit
der groBeren Schwester G600 im Oktober 2014.
Erstmals geflogen ist die G500 am 19. Mai
2015. Das erste dem Serienstandard entspre-
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chende Flugzeug startete im August 2016 als
flnftes und letztes Testvehikel. Im Herbst soll
auch die europaische Luftfahrtbehérde EASA
der G500 die Zulassung erteilen. Die G600
soll ebenfalls noch 2018 zertifiziert werden.
Die neuen Business Jets sind auf hohe
Reichweite und maximalen Komfort ausgelegt.
Das Design der beiden ist von den deutlich
gepfeilten Fligeln und den sieben groBen Pa-
noramafenstern pro Seite gepragt. Zu den
weiteren Gemeinsamkeiten zahlen der Kabi-
nenkomfort, das ,,Symmetry“-Cockpit und die
identischen Geschwindigkeitsbereiche. Fur
Schub sorgen jeweils zwei Turbofans der
PWB800-Reihe von Pratt & Whitney Canada.
Beim Blick aufs Datenblatt unterscheiden sich
G500 und G600 bei Abmessungen, Gewichten,
Reichweite und den Triebwerksvarianten.
Die Kabine der G600 ist langer als die der
G500, was die Aufteilung in vier Zonen ermdg-
licht. Wie alle gréBeren Gulfstream-Jets bieten
beide Business Jets die Mdglichkeit, die Gal-
ley im vorderen oder im hinteren Bereich der

Kabine unterzubringen. Platz ist in beiden
Flugzeugen je nach Ausstattung fur bis zu 19
Passagiere. Die Druckhéhe in der Kabine soll
nie Uber 1478 Meter liegen.

Im Laufe der Erprobung absolvierte die
G500 eine Welttournee. ,,Das war keine Pflicht
im Rahmen der Zertifizierung. Gulfstream
mdchte jedoch sicherstellen, dass die Flug-
zeuge, die wir an unsere Kunden liefern, in
allen Aspekten, einschlieBlich der Kabine,
ausgereift und zuverlassig sind“, sagte Scott
Evans, Director, Demonstration and Corporate
Flight Operations.

Erwartungen wurden ubertroffen

Beide Modelle haben ihre urspringlich berech-
nete Reichweite Ubertroffen. Fir die G500 wa-
ren zundchst 5000 NM Reichweite geplant, aus
denen nun 5200 NM bei Mach 0.85 geworden
sind. Bei Mach 0.9 kann die G500 ohne Tank-
stopp 4400 NM (8150 km) weit reisen.

Ganz so reibungslos wie von Gulfstream
dargestellt, verlief die Erprobung allerdings



Von auen hnelt die G500 stark der

G600. Gemeinsames Markenzeichen
sind die sieben Fenster pro Seite.

bereit fur den Einsatz.

nicht. Vorgesehen war die Zulassung fir Ende
2017 - dieses Ziel wurde verfehlt. Eine Hurde
durfte im Bereich der Triebwerke liegen. Nordam,
der Hersteller der Triebwerksgondeln, melde-
te wenige Tage nach Ausstellung der FAA-
Zulassung Insolvenz an.

Aus Sicht der Piloten steht das Cockpit im
Mittelpunkt. ,,Das Symmetry Flight Deck fur
die G500 und G600 wurde von Piloten fir Pi-
loten entwickelt”, sagt Scott Evans. Gulfstream
setzt auf eine digitalisierte Arbeitsumgebung
mit Fly-by-Wire-Steuerung. Zu den Besonder-
heiten gehdren die elektronisch angesteuerten,
aktiven Steuerknuppel. Jede Bewegung des
Sidesticks durch den Piloten oder Autopiloten
kann vom anderen Piloten in Echtzeit gesehen
und erfuhlt werden. Basis fur die Avionik ist
das Honeywell Primus Epic mit vier, jeweils
14,1 Zoll groBen LCD-Displays. Insgesamt gibt
es zehn bertihrungsempfindliche Bildschirme.
So konnten die Ingenieure die Zahl der Kndp-
fe um 70 Prozent reduzieren. Tl

Patrick Holland-Moritz

Gulfstream G500

Allgemeine Angaben

Antrieb

P&W Canada PW814GA

Schub 2 x 67,36 kN
Besatzung 3
Passagiere max. 19

Avionik  Symmetry Flight Deck
Listenpreis 45,5 Mio. US-Dollar

Abmessungen

Lange 27,79 m
Spannweite 26,30 m
Hohe 7,78 m
Kabinenlange 12,65 m
Kabinenhohe 1,93 m
Kabinenbreite 2,41m
Gepackraum 4,96 m3

Massen
max. Abflugmasse 36106 kg
max. Landemasse 29189 kg
Leermasse 21251 kg
Kraftstoff 13721 kg
maximale Zuladung 2381 kg
Zuladung
mit vollen Tanks 1315 kg
Flugleistungen
Startstrecke 1585 m
Landestrecke 945 m
Reisegeschwindigkeit

Mach 0.85 bis 0.9
Hochstgeschw. ~ Mach 0.925
Dienstgipfelhohe FL 510
Reichweite (Mach 0.85,
11 Insassen) 5200 NM

Dank der groBzugigen Fensterflachen fallt viel Licht

in die gerdaumige Kabine.

- " e

Bitte einsteigen: Die G500 befordert ihre Insassen 9630
Kilometer weit ohne Zwischenstopp.

Digitalisierung: Zahlreiche Touchscreens und Fly-by-Wire-

Steuerung zeichnen das Symmetry-Cockpit aus.

Fotos: Gulfstream

Sicher vom Abflug bis zur Landung

Juristische und
fachliche Kompetenz
fir die Luftfahrt aus
einerHand

Frank Peter Dorner,
Rechtsanwalt

Fachanwalt fiir
Verwaltungsrecht
Luftfahrtsachverstandiger

Bavariaring 16
D-80336 Miinchen

T.+49 (89) 452355760
F.+49 (89) 452355769

doerner@air-law.de
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Die nachfolgend aufgelisteten Unternehmen verfligen Uber eine aktive Betrielbsgenehmigung

(Air Operator Certificate/AOC) der entsprechenden nationalen Institutionen.

™ Deutschland

Postleitzahlenbereich 0

Flugservice Bautzen

Kornmarkt 34, 02625 Bautzen

Tel.: 03591 211105

E-Mail: flugservice@fsbautzen.de
http://flugservice-bautzen.de/

Aeroheli International

Am Flugplatz 3,

03058 Neuhausen/Spree,
Tel.: 035605 429800
E-Mail: info@aeroheli.de
www.aeroheli.de

ProAir-Charter-Transport
Industriestr. 2, 04435 Schkeuditz
Tel.: 034204 7058-0
E-Mail: info@proair.de
www.proair.de

Postleitzahlenbereich 1

Air Tempelhof
Werner-Voss-Damm 52a,
12101 Berlin
Tel.: 030 7864085
E-Mail: info@airtempelhof.de
www.airtempelhof.de

Air Service Berlin

Flughafen Schonefeld,
12529 Schénefeld

Tel.: 030 53215321
E-Mail: info@air-service-berlin.de
www.air-service-berlin.de

Peak Air

Flughafen Schonefeld,
12529 Schonefeld

Tel.: 030 63499-453
E-Mail: info@peakair.de
www.peakair.de

Private Wings Flugcharter

Georg-Wulf-Str. 2,

12529 Schoénefeld

Tel.: 030 994045 040

E-Mail: info@private-wings.de
www.private-wings.de

Windrose Air Jetcharter

Georg-Wulf-Str. 3,

12529 Schonefeld

Tel.: 030 643170-100
E-Mail: info@windroseair.de
www.windroseair.de

DHD Heliservice

Bahnhofstr. 7a, 14550 GroBkreutz
Tel.: 033207 32457

E-Mail: dhd-heliservice@t-online.de
www.dhd-heliservice.de

Sky Heli

Flugplatz, Haus 3,

14959 Trebbin OT Schénhagen
Tel.: 033731 70299-0

E-Mail: info@skyheli.de
www.skyheli.de
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Aerotours

Flugplatz F2, Haus 12,

15344 Strausberg

Tel.: 03341 250008

E-Mail: office@aerotours.de
www.aerotours.de

LTS Berlin-Brandenburg,
MiniHansa

Flugplatzstr. F1/20,

15344 Strausberg

Tel.: 03341 312277

E-Mail: mail@classic-antonow.de
www.classic-antonow.de

Spree Flug Luftfahrt

Eisenbahnstr. 12,

15517 Flrstenwalde/Spree
Tel.: 03361 345577
E-Mail: info@spreeflug.de
www.spreeflug.de

Finow Air Service
Am Flugplatz 1, 16227 Eberswalde
Tel.: 03334 352506
E-Mail: info@finow-air-service.de
www.finow-air-service.de

Postleitzahlenbereich 2

Ohlair Charterflug
Am Sandtorkai 77, 20457 Hamburg
Tel.: 040 300959-66
E-Mail: sales@excellentair.de
www.excellentair.de

Stand: August 2018

HHS Hanseatic,
Helicopter Service
Flughafenstr. 1-3, Gebaude 347A,
22335 Hamburg
Tel.: 040 54802997
E-Mail: office@hanseatic-
helicopter.de
www.hanseatic-helicopter.de

Air Hamburg Luftver-
kehrsgesellschaft mbH
Leverkusenstr. 54, 22761 Hamburg

Tel.: 040 70708890
E-Mail: info@air-hamburg.de
www.air-hamburg.de

AAA

Aviation & Aircraft Assets
Van-der-Smissen-Str. 9,
22767 Hamburg
Tel.: 040 808053588
E-Mail: info@aircraftassets.com
www.aircraftassets.com

GFD

Flugplatz Hohn, 24806 Hohn
Tel.: 04335 9202-0

E-Mail: mail@gfd.de
www.gfd,de

KMN

Koopmann Helicopter
Kamerland 14, 25358 Sommerland
Tel.: 04126 3890-3
E-Mail: mail@kmn-helicopter.de
www.kmn-helicopter.de



JK Jetkontor

Pinneberger Str. 243,
25488 Hamburg-Holm
Tel.: 040 5075 3321
E-Mail: info@jetkontor.de
www.jetkontor.de

Nordcopters

Bultenkoppel, Flugplatz,

25492 Heist

Tel.: 04122 976178

E-Mail: Info@Nordcopters.com
www.nordcopters.de

Sylt Air
Flughafen Terminal 2,
Zum Fliegerhorst 101,
25980 Tinnum auf Sylt
Tel.: 04651 7877
E-Mail: service@syltair.de
www.syltair.de

Luftverkehr Friesland
Harle
Flugplatz Harle 1, 26409 Wittmund
Tel.: 04464 9481-0
E-Mail: info@inselflieger.de
www.inselflieger.de

Wiking Helikopter Service

JadeWeserAirport,

26452 Sande-Mariensiel
Tel.: 04421 2990

E-Mail: contact@wiking-
helikopter.de
www.wiking-helikopter.de

Northern HeliCopter

Gorch-Fock-Str. 103, 26721 Emden
Tel.: 04921 93744-0

E-Mail: info@northernhelicopter.de
www.northernhelicopter.de

OFD
Ostfriesischer-Flug-Dienst
Gorch-Fock-Str. 103, 26721 Emden
Tel.: 04921 8992-40
E-Mail: charter@fliegofd.de
www.fliegofd.de

Heli Service International
Gorch-Fock-Str. 105, 26721 Emden
Tel.: 04921 36801-10
E-Mail: info@heliservice.de
www.heliservice.de

Atlas Air Service
Hanna-Kunath-StraBe 18,
28199 Bremen
Tel.: 0421 53658-0

E-Mail: bremen@aas.ag
www.aas.ag

Postleitzahlenbereich 3

Atlas Air Service

Flughafen Paderborn-Lippstadt,
33142 Blren-Ahden

Tel.: 02955 7602-0

E-Mail: paderborn@aas.ag
www.aas.ag

FlughafenstraBe 5,

86169 Augsburg

Tel.: 0821 7003-0

E-Mail: augsburg@aas.ag
www.aas.ag

Aerowest

NordstraBe 18, GAT I,
30855 Langenhagen

Tel.: 0511 737000

E-Mail: ops@aerowest.aero
www.aerowest.aero

Bertelsmann Aviation

Flughafenstr. 33,

33142 Buren-Ahden

Tel.: 02955 7472444

E-Mail: info@bertelsmann-
aviation.de
www.bertelsmann-aviation.de

Businesswings
Am Kammerberg 90, 34292 Ahnatal
Tel.: 05609 80500
E-Mail: info@businesswings.de
www.businesswings.de

Air-Taxi Europe
Petzvalstr. 43a,
38104 Braunschweig
Tel.: 0180 2478294
E-Mail: info@air-taxi.aero
www.air-taxi.aero

Postleitzahlenbereich 4

PrivatAir

Peter-MUller-Str. 26,

40468 Dusseldorf (AirportCity)
Tel.: 0211 54230300
www.privatair.com

Jet Executive

Mundelheimer Weg 50,

40472 Dusseldorf

Tel.: 0211 6027775

E-Mail: sales@jetexecutive.com
www.jetexecutive.com

Eintrag in den Branchenguide

Sie sind Betreiber eines Business-Aviation-Unternehmens und
in diesem Branchenguide nicht gelistet?
Dann senden Sie eine E-Mail mit Ihrer Kontaktadresse an

Classic Wings
Flughafenstr. 48, Hangar 1,
40474 Dusseldorf
Tel.: 0211 451031
E-Mail: info@classicwings.de
www.classicwings.de

German Private Jet Group
Flugplatz 7-9, 44319 Dortmund
Tel.: 0231 7009900
E-Mail: info@GPJG.ag
www.jetshare.de

RWL German Flight
Academy
Am Flughafen 20,
41066 Mdnchengladbach
Tel.: 02161 68900
E-Mail: info@rwl-flight.de
www.rwl-flight.de

Helidet Charter
Flugplatz 21, 44319 Dortmund
Tel.: 0231 6106210
E-Mail: info@nhelijet-charter.de
www.helijet-charter.de

Star Wings Dortmund
Luftfahrtgesellschaft
Flugplatz 21, 44319 Dortmund

Tel.: 0231 927773-0
E-Mail: info@star-wings.com
www.star-wings.com

TFC Flugbetrieb und
-technik
Rehmannshof 45, 45257 Essen
Tel.: 0201 848402
E-Mail: avi@tfc-kaeufer.de
www.tfc-kaeufer.de

Revierheli.de

Brunshofstr. 1,

45470 MUlheim a.d. Ruhr
Tel.: 0208 59436673
E-Mail: info@revierheli.de
www.revierheli.de

FJS-Helicopter
Benediktstr. 17, 49401 Damme
Tel.: 05491 1049
E-Mail: fjs-helicopter@t-online.de
www.fjs-helicopter.de

Postleitzahlenbereich 5

LifeFlight
Marienburger Str. 44, 50968 Kdln
Tel.: 0221 29196360
E-Mail: operations@lifeflight.de
www.lifeflight.de

CCF Manager Airline
Flughafen KéIn/Bonn, Hangar 3,
51147 KdIn
Tel.: 02203 9528-0

 PESCHKE

e Vaon Fliegern fiir Fiieger. Seit 1959,

IHR ANSPRECHPARTNER
SEIT 3 GENERATIONEN.

PESCHKE KG lel: +49 (0) 89 744 812-0

SIEGFRIED

VERSICHERUNGSVERMITTLUNG www.peschke-muc.de

redaktion@aerokurier.de oder rufen Sie in der Redaktion aerokurier an,
Tel.: +49 (0)711 182-2800.




E-Mail: fly@jetcharter.de
www.jetcharter.de

Jet Aviation Business Jets

Flughafen Kéln/Bonn, Hangar 3,
51147 Kéln

Tel.: 02203 955555

E-Mail: charter.germany@
jetaviation.de
www.jetaviation.com

Quick Air Jet Charter

Flughafen Kéln/Bonn, Hangar 3,
51147 KoIn

Tel.: 02203 955700

E-Mail: ops@quickair.de
www.quickair.de

WDL Aviation

Flughafen Kéln/Bonn, Hangar 6,
51147 Koln

Tel.: 02203 967100

E-Mail: management@
wdl-aviation.de
www.wdl-aviation.de

S.P. Helicopter Service

Auf der Hohl 2, 53547 Dattenberg
Tel.: 02644 5608-22

E-Mail: info@helicopter-service.de
www.helicopter-service.de

Air Lloyd Deutsche Heli-
copter Flugservice

Richthofenstr. 124,
53757 Sankt Augustin
Tel.: 02241 2307-0
E-Mail: info@airlloyd.de
www.airlloyd.de

Challenge Air

Christian-Esch-Str. 2-4,
53844 Troisdorf

Tel.: 02241 987222
E-Mail: operations@
challenge-air.de
www.challenge-air.de

AirGO Private Airline

Am Finther Wald 5833,
55126 Mainz

Tel.: 06131 55126
E-Mail: sales@airgo.de
www.airgo.de

Air Alliance Flight Center

Flughafen Siegerland, Werfthalle G1,
56479 Liebenscheid

Tel.: 02736 442860

E-Mail: info@aa-fc.de
www.aa-fc.de

Air Alliance Express

Flughafen Siegerland, Werfthalle G1,
57299 Burbach

Tel.: 02736 4428-45

E-Mail: express@air-alliance.de
www.air-alliance.de

Avanti Air

Flughafen Siegerland,
FlughafenstraBe, 57299 Burbach
Tel.: 02736 4443-0

E-Mail: charter@avantiair.com
www.avantiair.com

E-Mail: info@transavia.cc
www.transavia.cc

Postleitzahlenbereich 6

Nightexpress

Gebaude 511, Raum 3056,
60549 Frankfurt

Tel.: 069 697179-0

E-Mail: info@nightexpress.de
www.nightexpress.de

Heli-Flight
Am Flugplatz, 61203 Reichelsheim
Tel.: 06035 91000
E-Mail: info@heli-flight.de
www.heli-flight.de

Rotorflug

Peter-Geibel-Stral3e 24,
61381 Friedrichsdorf

Tel.: 06007 91410

E-Mail: info@rotorflug.de
www.rotorflug.de

Mach Operation

Ludwig-Erhard-Str. 163,
61440 Oberursel

Tel.: 06171 8980

E-Mail: info@mach.aero
www.mach.aero

Kayfly
Jaminstr. 3a,
61476 Kronberg im Taunus
Tel.: 0173 9277722
E-Mail: fliegen@kayfly.aero
www.kayfly.aero

Hahn Air Lines

Dusseldorf Airport Terminal Ring
1, 40474 Dusseldorf

Tel.: 0211 42160366

E-Mail: charter@hahnair.com
www.hahnair.aero

Heli Transair European
Air Services

Hans-Fleissner-Str. 50,

63329 Egelsbach

Tel.: 06103 9415-0

E-Mail: info@helitransair.com
www.helitransair.com

Arcus Air Logistic

Berliner Allee 11-31,

66482 Zweibriicken

Tel.: 06332 48230

E-Mail: simone.neis@arcus-air.com
www.arcus-air.com

Silver Cloud Air

Joachim-Becher-Str. 2,

67346 Speyer

Tel.: 06232 77237

E-Mail: info@silver-cloud-air.com
www.silver-cloud-air.com

Transavia
Am Flugplatz, Rheinhauser Weide,
67346 Speyer
Tel.: 06232 24242
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Postleitzahlenbereich 7

DC Aviation

Flughafen Stuttgart,

70629 Stuttgart

Tel.: 0711 93306-0

E-Mail: sales@dc-aviation.com
www.dc-aviation.com

Eisele Flugdienst

General Aviation Terminal,
70629 Stuttgart

Tel.: 0711 997788-0
E-Mail: info@e-aviation.de
www.e-aviation.de

Stuttgarter Flugdienst

General Aviation Terminal,
70629 Stuttgart

Tel.: 0711 490022-22
E-Mail: info@sfd.eu
www.sfd.eu

ProAir Aviation

Echterdinger Str. 111,

70794 Filderstadt

Tel.: 0711 70839-0

E-Mail: customercare@proair.de
www.proair.de

Meravo-Luftreederei

Flugplatz, 74229 Oedheim
Tel.: 07136 6051

E-Mail: info@meravo.de
www.meravo.de

Helix Fluggesellschaft

Ohringer Str. 12,

74632 Neuenstein

Tel.: 07942 4481

E-Mail: info@helixcopter.de
www.helixcopter.de

ACM Air Charter

Montreal Avenue D 415,
77836 Rheinmunster
Tel.: 07229 30220
E-Mail: info@acm.aero
www.acm.aero

Baden Aircraft Operations

Montreal Avenue D 423,

77836 Rheinmunster

Tel.: 07229 18699-0

E-Mail: adminstration@bao.aero
www.avantgarde-aviation.com

Reibel Air Service

Montreal Avenue D 425,
77836 Rheinmunster
Tel.: 07229 69900-0
E-Mail: heli@reibelair.de
www.reibelair.de

HTC Helikopter Charter

Durrheimer Str. 80c,

78166 Donaueschingen

Tel.. 0771 162474

E-Mail: info@htc-helicopter.de
www.htc-helicopter.de

Euroflug Frenzel
Flughafenstr. 9, 79108 Freiburg
Tel.: 0761 508686
E-Mail: info@euroflug-frenzel.de
www.euroflug-frenzel.de

Heron Luftfahrt
RiedstraBe 1, 79787 Lauchringen
Tel.: 07741 965695-0
E-Mail: info@heronaviation.de
www.heronaviation.de

Postleitzahlenbereich 8

BinAir Aero Service

Maria-Probst-Str. 22,
80939 Munchen

Tel.: 089 3189090
E-Mail: info@binair.eu
www.binair.eu

MHS Aviation

Raiffeisenallee 5,

82041 Oberhaching

Tel.: 089 97 333 33

E-Mail: sales@mhs-aviation.com
www.mhs-aviation.com

Heliteam Sud
Burgermeister-Graf-Ring 10,
82538 Geretsried-Gelting
Tel.: 08171 4199-0
E-Mail: info@heliteam.de
www.heliteam.de

Flying Emotions
Sudliche Hauptstr. 44, 83708 Kreuth
Tel.: 08029 1000
E-Mail: info@flyingemotions.de
www.flyingemotions.de

PTL Luftfahrt

Flugplatzstr. 3, 84034 Landshut
Tel.: 08765 920100

E-Mail: info@ptl-luftfahrt.de
www.ptl-luftfahrt.de

Aeroways

General Aviation Terminal Office
EG0, Hangar 10, 85356 Milnchen
Tel.: 0700 404040-02

E-Mail: info@aeroways.com
www.aeroways.com

Air Independence

Allgemeine Luftfahrt 6,

85356 Munchen

Tel.: 089 97597590

E-Mail:
office@airindependence.com
www.airindependence.com

Euro Link
Allgemeine Luftfahrt,
85356 Munchen
Tel.: 089 61372103
E-Mail: info@flyeurolink.de
www.flyeurolink.de

Imperialdet Europe

Lilienthalstr. 17a,
85399 Hallbergmoos



Tel.: 0811 998860
E-Mail: sales@imperial-jet.com
www.imperial-jet.com

K5-Aviation
Katharinazell 5,
85408 Gammelsdorf
Tel.: 08754 96999-34
E-Mail: aviation@k5-group.com
www.k5-aviation.com

HTM Helicopter Travel
Munich

Willy-Messerschmitt-Str. 1,
85521 Taufkirchen

Tel.: 089 60733350

E-Mail: office-muenchen@
helitravel.de
www.helitravel.de

ChallengeLine LS

Business Jets, Flughafenstr. 6,
86169 Augsburg

Tel.: 0821 7476600

E-Mail: info@challengeline.de
www.challengeline.de

Babcock MCS Germany

Flughafenstr. 19, 86169 Augsburg
Tel.: 0821 747965-0

E-Mail: info@babcockmcs-
germany.de
www.babcockmcsgermany.de

BHF
Bodensee-Helicopter
Am Flugplatz 64,
88074 Meckenbeuren
Tel.: 07541 304985
E-Mail: info@bodensee-
helicopter.de

www.bodensee-helicopter.de

Advanced Aviation

Logistic
Glockeneichweg 135,
88348 Bad Saulgau
Tel.: 0173 3566655
E-Mail: aal-ops@aal-
operations.org
www.aal-operations.org

Donau Air Service
Am Flugplatz, 88512 Mengen
Tel.: 07572 78089
E-Mail: info@donauair.de
www.donauair.de

Postleitzahlenbereich 9

Aero-Dienst

Flughafenstra3e 100,

90411 Nurnberg

Tel.: 0911 93560

E-Mail: info@aero-dienst.de
www.aero-dienst.de

FAIl rent-a-jet

Flughafenstr. 124, 90411 NUrnberg
Tel.: 0911 36009-0

E-Mail: info@fai.ag
www.rentajet.de

Euroheli
Helicopterdienste

In der Alting 7,

90596 Schwanstetten
Tel.: 09170 97250-0
E-Mail: info@euroheli.de
www.euroheli.de

Flair Aviation

Hirschenau 5a, 90607 Rickersdorf
Tel.: 0911 597273-0

E-Mail: mail@flair-aviation.de
www.flair-aviation.de

Fly Alpha
FlughafenstraBe 124,
90411 Nurnberg
Tel.: 0911 36009-1400
E-Mail: info@fly-alpha.de
www.fly-alpha.de

Fair Air
Flugplatzstr. 1, 95463 Bindlach
Tel.: 09208 657944
E-Mail: info@fair-air-de
www.fair-air.de

Helicopter Service
Thiringen
Buttstadter Str. 207a,
99610 GroBbrembach
Tel.: 036451 6699-66
E-Mail: info@heli-thueringen.de
www.heli-thueringen.de

= Osterreich

Postleitzahlenbereich 1

ART Auviation

Esslinggasse 2, 1010 Wien
Tel.: +43 1 5322169

E-Mail: martina.ambrozova@
artaviation.com
www.artaviation.com

Global Jet Austria

Wasagasse 6, TOP 8, 1090 Wien
Tel.: +43 1 306888906

E-Mail: office@globaljetaustria.com
www.globaljetconcept.com

Transair Bedarfsflug-
unternehmen
Karntner Ring 4, 1010 Wien

Tel.: +43 1 5055150
E-Mail: transair@gmx.at

Fliegen ohne
Kompromisse -
mit unserer

Expertise

VERKAUF / FLUGBETRIEB / WARTUNG
www.aas.ag / +49 421 53658 -711

ATEIAS AIR SERVICE AG
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Avcon Jet

Argentinierstr. 29,

1040 Wien

Tel.: +43 1 5054747-539
E-Mail: office@avconjet.at
www.avconjet.at

Magna Air
Technologiestr. 8,
1120 Wien
Tel.: +43 1 8125565 3301
E-Mail: office@magna-air.com
www.magna.com

LFU - Peter Gabriel

Firmiangasse 23,

1130 Wien

Tel.: +43 664 5266559

E-Mail: nikolaus@holler-apo.at
www.classicwings.at

B.A.C.H. Flugbetrieb

Bachgasse 21/13, 1160 Wien
Tel.: +43 699 12115420
E-Mail: office@bachflug.at
www.bachflug.at

Euro Flight Helicopter &
Aviation Services

Hermann-Gebauer-Straf3e 22a,
1220 Wien

Tel.: +43 1 25038-208
E-Mail: info@euro-flight.at
www.euro-flight.at

Pink Aviation Services

Endresstr. 79/4, 1230 Wien
Tel.: +43 1 8898222
E-Mail: office@pink.at
www.pink.at

Jetpool Network

Office Park 3, Objekt 682,
1300 Wien-Flughafen

Tel.: +43 1 7007 35943
E-Mail: office@jetpool.net
www.jetpool.net

Speedwings
Executive Jet
Office Park 3, Top 315,
1300 Wien-Flughafen
Tel.: +43/ 1 7007 31025
E-Mail: rhelies@speedwings.eu
www.flyspeedwings.com

Postleitzahlenbereich 2

Reidinger Helicopter
Diepolz 45, 2034 Diepolz
Tel.: +43 2526 7381
E-Mail: office@aerial.at
www.aerial.at

International

Jet Management
Concorde Business Park 2/F14,
2320 Schwechat
Tel.: +43 1 707 8250-0
E-Mail: contact@ijm.at
www.ijm.at

MJet

Concorde Business Park 1/C3/12,
2320 Schwechat

Tel.: +43 1 7062700

E-Mail: office@mijet.at
www.mjet.eu

Laudamotion
Concorde Business Park 2/F/10,
2320 Schwechat
Tel.: +43 1 7007 31016

Hubi Fly
FlugplatzstraBe, 2540 Bad Védslau
Tel.: +43 2252 73555
E-Mail: office@hubifly.at
www.hubifly.at

Postleitzahlenbereich 3

Heli Line Hubschrauber-
transporte/ P&B Helitrade
In den Lehen 2, 3233 Kilb
Tel.: +43 02748 7806
E-Mail: office@heliline.at
www.heliline.at

Postleitzahlenbereich 4

HubschraubAir
True Colors
OrionstraBe 35, 4030 Linz
Tel.: +43 732 771080
E-Mail: office@hubschraub-air.at
www.Hubschraub-air.at

Common Sky A & N
Luftfahrt
Binderlandweg 7, 4030 Linz
Tel.: +43 1 706157012
E-Mail: office@commonsky.eu
www.commonsky.eu

GlobeAir

Polytec StraBe 1, 4063 Hbrsching
Tel.: +43 7221 72740-0

E-Mail: customercare@
globeair.com
www.globeair.com

Heli Line Hubschrauber-
transporte/ P&B Helitrade
FlughafenstraBe, 4063 Horsching
Tel.: +43 7221 600 5191
E-Mail: office@heliline.at
www.heliline.at

Jet Fly Airline
Flughafenstr. 1, 4063 Horsching
Tel.: +43 7221 64746
E-Mail: office@jetfly.at
www.jetfly.at

Postleitzahlenbereich 5

Air Independence

Innsbrucker Bundesstr. 95,
5020 Salzburg

Tel.: +43 662 85809090
E-Mail: office@sja.at
www.salzburgjetaviation.com



Airlink
Innsbrucker Bundesstr. 95,
5020 Salzburg
Tel.: +43 662 850863-0
E-Mail: office@airlink.at
www.airlink.at

Avag Air
Innsbrucker Bundesstr. 111,
5020 Salzburg
Tel.: +43 662 852084
E-Mail: office@avagair.at
www.avagair.at

Bairline

Innsbrucker Bundesstr. 95,
5020 Salzburg

Tel.: +43 662 878335 70
E-Mail: info@bairline.at
www.bairline.at

HTM Niederlassung
Osterreich

KrobenfeldstraBe 124,
5020 Salzburg

Tel.: +43 662 829296
E-Mail: ioffice-salzburg@
helitravel.at
www.helitravel.at

Salzburg Jet Aviation

Innsbrucker Bundesstr. 95,
5020 Salzburg

Tel.: +43 662 85809090
E-Mail: office@sja.at
www.salzburgjetaviation.com

Vista Jet
Sterneckstr. 35, 5020 Salzburg
Tel.: +43 662 640200-0
E-Mail: office@vistajet.com
www.vistajet.com

Heli Austria
Heliport, 5600 St. Johann
Tel.: +43 6462 4200
E-Mail: fly@heli-austria.at
www.heli-austria.at

Postleitzahlenbereich 6

ABC Bedarfsflug

Flrstenweg 176, 6020 Innsbruck
Tel.: +43 512 263040

E-Mail: info@flytyrol.com
www.flytyrol.com

Welcome Air

FUrstenweg 180, 6020 Innsbruck
Tel.: +43 512 295296

E-Mail: info@welcomeair.com
www.welcomeair.com

Tyrol Air Ambulance

Furstenweg 180, 6026 Innsbruck
Tel.: +43 512 22422

E-Mail: taa@taa.at

www.taa.at

Tyrolean Jet Service

Flrstenweg 180,
6026 Innsbruck

Tel.: +43 512 22577
E-Mail: occ@tjs.at
www.tjs.at

Redair Luftfahrt

Brunnholzstr. 12a,
6068 Mils

Tel.: +43 5223 52200
E-Mail: info@redair.eu
www.redair.eu

Wucher Helicopter

Hans-Wucher-Platz 1,

6713 Ludesch

Tel.: +43 5550 38800

E-Mail: helicopter@wucher.at
www.wucher.at

Schenk Air

Montafonerstr. 29,

6780 Schruns

Tel.: +43 5522 71003
E-Mail: office@schenkair.at
www.schenkair.com

Smartline Luftfahrt

St.-Gebhard-Str. 5a,

6900 Bregenz

Tel.: +43 664 88786223
E-Mail: office@smartline.aero
www.smartline.aero

Skytaxi Luftfahrt

Bahnhofstr. 10,

6900 Bregenz

Tel.: +43 5574 20722
E-Mail: office@skytaxi.at
www.skytaxi.at

. "
Wir sichern Sie! VFS

Spezialist aus Uberzeugung

7 '

VFS Heinz Grimmer GmbH

Flugplatz 8, 44319 Dortmund
Tel: 02 31/92 7770

Fax: 02 31/92 11 77-30

Service mit Sicherheit

VFS Heinz Grimmer GmbH gehart
sait mehr als 40 Jahren zu den

fuhrenden Luftfahrtversicherungs-
maklern in Deutschland. Zum Tower 6, 01317 Kamenz
Unsere Kunden sind Halter und Eigen- Tel: 03578/308B022
tumer von Luftfahrzeugen samtlicher Fax: 03578/308024

Kategorien. www.vfs-gruemmer.de

Postleitzahlenbereich 8

Heli Line Hubschrauber-
transporte/ P&B Helitrade

Flugschulweg 1,

8073 Feldkirchen/Graz
Tel.: +43 316 296532
E-Mail: office@heliline.at
www.heliline.at

MaliAir Luftverkehr

Reitbach 22,

8763 Mdderbrugg

Tel.: +43 664 2065040
E-Mail: info@maliair.com
www.maliair.com

Postleitzahlenbereich 9

Europ Star Aircraft

Flughafenstr. 60-64,

9020 Klagenfurt

Tel.: +43 463 420268

E-Mail: office@europ-star.com
www.europ-star.com

Goldeck Flug

Flughafenstr. 60,

9020 Klagenfurt

Tel.: +43 463 45975

E-Mail: office@goldeckflug.at
www.goldeckflug.at

aerokurier

Der umfangreiche Branchenspiegel aus dem jahrlichen
Business Aviation Special von aerokurier und
FLUG REVUE ist ab sofort auch ganzjahrig online.

Stellen Sie sich im Branchen-
spiegel lhrer Zielgruppe, und
positionieren Sie lhr Unter-
nehmen als Premiumanbieter
mit Logo, Text, Bild und Video.
Verlinken Sie direkt auf lhre
Homepage, und leiten Sie somit alle interessierte Fach-
besucher mit nur einem Klick auf lhre Seite.

Als erfolgreichste Luftfahrt-Website in Deutschland bietet
das Luftfahrtportal der Motor Presse Stuttgart mit monatl.
uber 2,9 Mio. Pls ein hochst attraktives Umfeld.

Kontakt: Reinhard Wittstamm, Tel. +49 711 182 2814
rwittstamm@motorpresse.de

Guido Zahler, Tel. +49 711 182 2815
gzaehler@motorpresse.de

www.aerokurier.de/branchenspiegel




Schweiz

Postleitzahlenbereich 1

Heli-Lausanne

Avenue du Grey 119, 1018 Genf
Tel.: +41 21 6363535

E-Mail: info@heli-lausanne.ch
www.heli-lausanne.ch

Dasnair

Cargo Building 1, P.O. Box 1023,
1211 Genf

Tel.: +41 22 7178200

E-Mail: contact@dasnair.ch
www.dasnair.ch

GAMA Aviation

Chemin des Papillons 18,

1215 Genf

Tel.: +41 22 7614443

E-Mail: marketing@gamaaviation.
com, www.gamaaviation.com

PrivatAir

Chemin des Papillons 18, Case
postale 572, 1215 Genf

Tel.: +41 22 9296700

E-Mail: info@privatair.com
www.privatair.com

TAG Aviation

Case postale 36, 1215 Genf
Tel.: +41 22 7170000

E-Mail: info@tagaviation.com
www.tagaviation.com

Global Jet Concept

Chemin des Papillons 4, 1216 Genf
Tel.: +41 22 939 3020

E-Mail: gjc@globaljetconcept.com
www.globaljetconcept.com

Swift Copters

Aéroport 15, Case postale 168,
1215 Genf

Tel.: +41 22 7178383

E-Mail: info@swiftcopters.ch
www.swiftcopters.net

Albinati Aeronautics

Chemin de Riantbosson 10,
1217 Meyrin

Tel.: +41 22 3061060
E-Mail: info@albinati.aero
www.albinati.aero

Air-Glaciers

Route de I'Aéroport 60,
Case postale 27, 1950 Sion
Tel.: +41 27 3291415
E-Mail: info@air-glaciers.ch
www.air-glaciers.ch

Héli-Alpes
Route de I'Aéroport, 1950 Sion
Tel.: +41 27 4524000
E-Mail: info@helialps.ch
www.helialps.ch

Postleitzahlenbereich 2

Mountainflyers AG

Flughafenstrasse 117,

2540 Grenchen

Tel.: +41 32 652 75 18
E-Mail: grenchen@mountain-
flyers.ch
www.mountainflyers.ch

Postleitzahlenbereich 3

Mountain Flyers 80
Flugplatz, Hangar 7, 3123 Belp
Tel.: +41 31 8196030
E-Mail: info@mountainflyers.ch
www.mountainflyers.ch

SkyWork Airlines
Aemmenmattstr. 43, 3123 Belp
Tel.: +41 31 8101818
E-Mail: service@flyskywork.com
www.flyskywork.com

Air Zermatt
Heliport Zermatt, 3920 Zermatt
Tel.: +41 27 9668686
E-Mail: zermatt@air-zermatt.ch
www.air-zermatt.ch

Postleitzahlenbereich 4

Helitrans

Postfach, 4030 Basel

Tel.: +41 61 3253933
E-Mail: info@helitrans.ch
www.helitrans.ch

ASL Airlines

Wuhrmatstrasse 21, 4103 Bottmin-
gen, Tel.: +41 61 5603333

E-Mail: commercialch@
aslairlines.com
www.aslaviationgroup.com

Postleitzahlenbereich 5

Flugschule Eichenberger

Flugplatz, 5632 Buttwil

Tel.: +41 56 6755050

E-Mail: info@flugschule-
eichenberger.ch
www.flugschule-eichenberger.ch

Rose Helicopter AG
Bandlistr. 6, 5043 Holziken
Tel.: +41 62 7214444
E-Mail: info@roseheli.ch
www.roseheli.ch

Postleitzahlenbereich 6

Airport Helicopter AHB

Moos 3, 6025 Neudorf

Tel.: +41 41 9300140
E-Mail: bero@airportheli.ch
www.airportheli.ch

CHS Central Helicopter
Services
Sentibuhlstr. 63, 6045 Meggen
Tel.: +41 41 3780051
E-Mail: mail@centralheli.ch
www.centralheli.ch

Alpinlift Helikopter

Baumgarten 3, 6374 Buochs
Tel.: +41 41 6204949
E-Mail: info@alpinlift.ch
www.alpinlift.ch

Heliswiss International

Heliport Haltikon, 6403 Klssnacht
am Rigi, Tel.: +41 41 8543223
E-Mail: info@heliswiss.com
www.heliswissinternational.com

Heli-TV
Centro Aeronautico, 6527 Lodrino
Tel.: +41 91 8734040
E-Mail: info@heli-tv.ch
www.heli-tv.ch

Karen

Aeroporto Cantonale di Locarno,
6596 Gordola

Tel.: +41 91 7450918

E-Mail: info@karen-sa.com
www.karen-sa.com

Heli Rezia
c.p. 144, 6533 Lumino
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Tel.: +41 91 8736666
E-Mail: info@helirezia.ch
www.helirezia.ch

Tarmac Aviation
Via Aeroporto, 6982 Agno
Tel.: +41 91 6053077
E-Mail: info@tarmac-aviation.ch
www.tarmac-aviation.ch

Postleitzahlenbereich 7

Swiss Helicopter
Hartbertstr. 11, 7000 Chur
Tel.: +41 81 2526344
E-Mail: chur@swisshelicopter.ch
www.swisshelicopter.ch

Heli Bernina
Plazza Aviatica 4, 7503 Samedan
Tel.: +41 81 8511818
E-Mail: info@helibernina.ch
www.helibernina.ch

Postleitzahlenbereich 8

Cat Aviation
Postfach 2223, 8060 ZUrich
Tel.: +41 44 8140066
E-Mail: info@cat-aviation.com
www.cat-aviation.com

Execudet Europe
Bimenzaeltenstr. 75, 8058 Zurich
Tel.: +41 44 8041616
E-Mail: fbo.lszh@execujet.eu
www.execujet.com

Helvetic Airways
Postfach 250, 8058 ZUrich
Tel.: +41 44 2708500
E-Mail: info@helvetic.com
www.helvetic.com

Lions Air
P. O. Box 223, 8050 Zirich
Tel.: +41 44 8288888
E-Mail: info@lionsair.ch
www.lionsair.com

Premium Jet
P.O. Box 308, 8058 Zurich
Tel.: +41 44 3075060
E-Mail: charter@premiumjet.eu
www.premiumjet.eu

Swiss-Jet
Postfach 303, 8058 Zurich
Tel.: +41 44 8169000
E-Mail: operation@swiss-jet.ch
www.swiss-jet.ch

DC Aviation Switzerland
Flughofstr. 54, 8152 Glattbrugg
Tel.: +41 44 5554420
E-Mail: sales@dc-aviation.ch
www.dc-aviation.ch

Zimex Aviation
Cherstr. 4,, 8152 Glattbrugg
Tel.: +41 44 8155353
E-Mail: welcome@zimex.com
www.zimex.com



Piloten landen hier

- 12 Ausgaben aerokurier lesen oder

1. AirShampoo
Lande-Gutscheinheft 2018
Sorgenfrei Uber den Wolken mit dem Lande-

Gutscheinheft — bis zu 240 mal gebuhrenfrei landen,
flr nichtgewerbliche Fllge bis 2 t. Glltig fir das
gesamte Jahr 2018, nur mit gultiger Pilotenlizenz.

Zuzahlung: 1,—- €.

T

erschenken u

en und Extr

Extra

fur Sie zur Wahl

2. Amazon.de-Gutschein, Wert: 25,- €
Bei Amazon.de finden Sie eine riesige Auswahl

an Produkten. Fur die nédchste Online-Shopping-Tour.
Ohne Zuzahlung.

_a.

3. ,,Pilot Daily“ Pilotentasche

Schicke Pilotentasche aus kraftigem, wasser-
abweisendem 1680-Nylon, rundum gepolstert.
Verstérkter Rahmen mit robustem Griff und stabilem
Trageriemen. Mit diversen Fachern ausgestattet.
Farbe: Navy, GroBe: ca. 42 x 10 x 32cm.

Zuzahlung: 1,— €.

Ihre Vorteile im Abo: . jede Ausgabe piinktlich frei Haus ¢ Online-Kundenservice

e GRATIS-Ausgabe zusatzlich bei Bankeinzug ¢ exklusiv fiir Abonnenten: aktuelle Informationen des DAeC
Heftabo einfach digital erweitern: www.aerokurier.de/upgrade

Coupon einsenden an:
aerokurier Aboservice
70138 Stuttgart

DIREKTBESTELLUNG:
aerokurier@dpv.de

Tel. +49 (0)711 3206-8899
Fax +49 (0)711 182-2550

Bitte Bestell-Nr. angeben

Anbieter des Abonnements ist Motor Presse Stuttgart GmbH & Co.
KG. Belieferung, Betreuung und Abrechnung erfolgen durch
DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH als leistenden Unternehmer.

Diese und viele weitere

attraktive Aboangebote:

Ja, ich mochte aerokurier frei Haus

[Iselbst lesen. Best-Nr.1787405 [Iverschenken. Best-Nr.1787406

Senden Sie mir bzw. dem Beschenkten aerokurier ab der nachsterreichbaren Aus-
gabe zum Preis von zzt. nur 5,90 € pro Ausgabe (inkl. MwSt. und Versand) — ggf.
zzgl. einmalig 1,— € Zuzahlung fiir das Extra. Das Abonnement umfasst zzt.
12 Ausgaben zum Preis von zzt. 70,80 € (ggf. inkl. Sonderheften zum Preis von
zzt. jeweils 5,90 € inkl. MwSt. und Versand). Zahlungsziel: 14 Tage nach Rech-
nungserhalt. Das Extra meiner Wahl erhalte ich nach Zahlungseingang. Ich kann
das Abonnement nach 12 Ausgaben jederzeit beim aerokurier-Kundenservice z.B.
per Post oder E-Mail kiindigen. Im Voraus bezahlte Betrdge erhalte ich zuriick.
Dieses Angebot gilt nur in Deutschland und nur, solange der Vorrat reicht.
Auslandsangebote auf Anfrage.

Als Extra wahle ich: (bitte nur ein Kreuz machen)

["11. AirShampoo Lande-Gutscheinheft 2018 zuzahlung 1,- €
L1 2. Amazon.de-Gutschein, Wert: 25 € Ohne Zuzahlung

["13. Pilot Daily Pilotentasche zuzahlung 1,- €

Meine personlichen Angaben: (bitte unbedingt ausfiillen)

Name, Vorname Geburtsdatum

StraBe, Nr.

PLZ Wohnort

=k 1 -
Telefon E-Mail

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte eine GRATIS-Ausgabe zusatzlich.
IBAN

| | | | L | | | | | | l | | I 1
BIC Geldinstitut

| T - Y AN NI Y N S

SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermdchtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Am Sandtorkai 74,
20457 Hamburg, Glaubiger-ldentifikationsnummer DE77ZZZ00000004985, wiederkehrende Zahlungen
von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die
von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen.
Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgeteilt. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen,
beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten
dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen. [ |ich bezahle per Rechnung.

Ich verschenke aerokurier an: (nur bei Geschenkabo ausfiillen)
Name, Vorname

Geburtsdatum

| ) T T Loty |

StraBe, Nr.

PLZ Wohnort

[] Die Belieferung soll friihestens beginnen am: (optional) A | i

el L T
Widerrufsrecht: Sie kdnnen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Griinden formlos wider-
rufen. Die Frist beginnt an dem Tag, an dem Sie die erste bestellte Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor
Erhalt einer Widerrufsbelehrung gemaB den Anforderungen von Art. 246a & 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur
Wahrung der Frist geniigt bereits das rechtzeitige Absenden Ihres eindeutig erkldrten Entschlusses,
die Bestellung zu widerrufen. Sie konnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 246a
EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu richten an: aerokurier Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart,
Telefon: + 49 (0)711 3206-8899, Telefax: +49 (0)711 182-2550, E-Mail: aerokurier@dpv.de

Datum Unterschrift

l L J. ke ll. I....I. “

www.aerokurier.de/abo




& Hahn Air

EXECUTIVE CHARTER

lhr Business.
Unser Service.

- N
1 Yar H:
)
.

Hahn Air Lines GmbH | +49-211-421-60366 | charter@hahnair.aero | www.hahnair.aero



Fax 0711/182-1027 oder www.aerokurier-markt.de

-2 Verschiedenes

Jeppesen Airway Manual, Ma-
nual flr IFR-Flige im unteren

Antiquariat
" C : 1
e, e Encule crn| ) Lindbergh

etc., 3 Ordner, AUSgﬂbﬁ' GERO4 alte und seltene Luftful_'l.r'fbi.icher
(GER/BENELUX/AT/CH), NP 880,- www.Lindbergh-aviation.de
€, VK 250,- €. Tel. 02204/3001314,
contact-im@netcologne.de

mehe: www aerokurier-markt.de Exposé-nr 705319 Vierkaufe gebrauchten Flugmo-
tor, Rotax 913 F3, Leistung: 80 P3,
Laufzeit abgelaufen, jedoch funkti-
onsféhig, Motorprifstandlauf im
CAMO-Betrieb u. Priifbericht vor-
handen. Motorlebenslauf vorhan-
den, ideal f. Selbstbauer o. Ersatz-
teiltrager. Tel. 0043/664/6274127

mahr: www.gerokurer-markt.de Exposd-Nr 705685

e

e i F @ -

s e
FTE = ]

Raumlichkeiten fiir Flugzeug-Service
zu vermieten (Neu- oder Zweigstellengriindung)
Flugplatz Flensburg-Schaferhaus — EDXF/

363 Tage, 24 Stunden erreichbar.

Haupt-Einzugsbereich der Kunden:
Schleswig-Holstein und Danemark.

Hangarflache: ca. 400m? kann um 400m? im Nachbar-
hangar verdoppelt werden.

Segelfliegen lernen mit Flatrate
Kleiner sympathischer Verein bie-
tet Neulingen die Probemitglied-
schaft flr ein Jahr zum Festpreis
von 450,- € an. Fir Schiiler und
Studenten bis zum 21. Lebensjahr
kostet es nur 290,- €. Eingeschlos-
sen sind alle Vereinskosten, die auf
einen Neuling im ersten Ausbil-
dungsjahr zukommen. Wir bilden

Sie auch zum Piloten fir Motorflug- | Hallenplatz mit Drehscheibe Buroflache: 100m2 Lager- und Werkstattraume: 100m2
zeuge aus. Unser Verein fliegt auf | Biéte Hallenplatz far Kleinflug- Buroeinrichtung, Werkstatt-, Werkzeug-Grundausristun
der Hahnweide bei Kirchheim unter | Zéu9 bis 2 to Abfluggewicht auf S : - J
Tock. Weitores zur Flatrate unter | €l€kir. Drehscheibe, in 1 min, und Lagerausstattung kénnen Gbernommen werden.
info@sg-wendlingen.de. Infos (iber Shﬁ”g*:tl’e’e'lt- t';e‘ge Hé,ﬁ"?"?cna' Kontakt: J.0.5.5.-Verwaltungsgesellschaft,
uns und den Flugzeugpark unter., b Sty Ui ARl ol Rote StraBe 17¢, 24937 Flensburg
www.sg-wendlingen.de felde EDBK, 190,00 € Monat. I: -

ot mimacroror mnttfe Eposs-t ostre | T€l- 0173/6025938, 033235/29978, Tel.: 0461-29415, Fax: 0461-29416

' irismueller1 @gmx.de eMail: joss-flensburg@foni.net

meahr: www.aerokunar-markt.de Expossé-Nr 706418

Checkflug SEP(L) & MEP(L)

VFR & IFR, Verléangerung oder ST — N
Erneuerung / Fl-Kompetenzbe- Geteiltes Leid ist halber Preis ' ——

artellung. Checkfiug auf CA14 Flugpartner mit Lizenz PPL A zum \\:-__: STlEBLICH
HALLENBAU

Stunden sammeln C172/C152
oder C172 ab EDLW oder EDLE.
Auch eigenes Muster mdaaglich. (Charter) gesucht. Raum Halle/

Hebefalttore www.stieblich.de Rundhangar
bis 30 x 6 m T: +49 (0) 3843 2410-0 Drehteller

C414 mit Safety Pilot zu verchar- Saale, stdliches Sachsen Anhalt.

Tel. 034771/28800
tern. Tel. 0173-7253511, : S
fluglehrer@live.de info-u.g@t-online.de

mahr: wwwaerokunar-markt, de Exposé-Nr TOS064
M Www.aerokuner-markt. oe Expase-Nr 703223

N-REGISTRIERUNG
FAA - TRUST

www.aircraft-trust.com

LIGHTSPEED Zulu 3

7 Jahre Herstellergarantie

Flugplatz mit/ohne Gastrono-
mie gesucht. Flugplatz mit oder
ohne Gastronomie zum Kauf
oder langfristige Pacht gesucht.
Langjdhrige Erfahrung vorhan-
den, sowohl im Flugbetrieb als
auch in der Marketingkommuni-
kation, sowie Gastronomie.
Standort sollte Norddeutschland " -
PZL 2 sein. Weitere Informatio- ALLES FUR FLIEGER: WWW.Siebert.aero
nen stehen online zur Verfligung.
Chiffre 3653233

maiF WwwaesroRLInar-rmarkt. oe Exposa-Nr 705848

Kabel mit Kevlarkern

SIEBERT

Luftfahrtbedarf

Rektoratsweg 40 - D-48159 Munster « Tel. 0251/92459-3 - Fax 0251/92459-59 - info@siebert.aero

www.aerckurier.de aerokurier 10/2018 71
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Everything fO

Hohler Weg 6 - 34466 Wolfhagen - Briindersen
T.05692/23 63 - info@flugversand.de - vertrieb@flugversand.de Flugversand

TO ADVERTISE IN OUR
WEB DIRECTORY SECTION

PLEASE CONTACT: REINHARD WITTSTAMM +49 711 182 2814 OR
RWITTSTAMM@MOTORPRESSE.DE

POWERPADS - Wiederverwendbares
Befestigungssystem fiir Ihr Cockpit!

Fliegende Juristen und Steuerberater

Luftrecht, Haltergemeinschaften, Strafverfahren, Regulierung von
Flugunféllen, Ordnungswidrigkeiten, Lizenzen, Steuerliche Gestal-
tung, etc.

Adressenliste erhaltlich (iber Faxabruf: +49 6331 721501

Bundesweite Adressenliste auch erhaltlich unter:

www.ajs-luftrecht.de

Internet: www.ajs-luftrecht.de phone: +49 6103 42081
e-mail:  info@ajs-luftrecht.de fax: +49 6103 42083
Ein Arbeitskreis der AOPA-Germany s v

Reise und Luftfahrt

—— www.heller-verlag.de —

Besuchern des Deutschen Aero Clubs und des unserem Hotel naheliegenden
Lufifahribundesamtes in Braunschweig bieten wir Ubemachtungsmaoglichkeiten
zu Guerst glinstigen Tarifen. Fir Tagungen stehen sieben klimatisierte
Tagungsrdume mit Tageslicht zur Verfiigung.

& Sterne-"Aorel Landliaws Seela

Messeweg 41, 38104 Braunschweig
Telefor:: 0531-37001-162 - Fax: 0531-37001-193
Internet: HotelLandhaus-Seela.de - E-mail; inf of dh la.

Navigation Garmin-GPS 195,
neuwertig, zum halben Preis zu
verk. Tel. 0172/8937496

Rettungsinsel 4-6 Personen Typ
Survival, GréBe 35x19x30 cm, 8B kg,
400,- €, Tel. 0170/8331742

aerokurier — |etzt auch

auf dem IPad lesen

Anleitung zur kostenlosen Heglstnerung

WWW.aerokurier. dep

aerokurier 10/2018

&  Erhaitiich im
@& App Store

Firmenanzeigen sind mit "F" gekennzeichnet  www.aerokurier.de



Fax 0711/182-1027 oder www.aerokurier-markt.de

-> Flugschulen

7 & / MOTORFLUG 3¢ nuusmus < ALPENFLUGE

 /{SCHULUNG & CHARTER
P

Flugschule
Leonardo da Vinci

an der Flugschule/ATO: PPL(A! LAPL{A), NVFR, UL, BFR{US), Alpeneinweisung, BZF, Kunstfiug,

Umschulen, Sicherheitstraining, Kompaktkurse Theorie.
AfB - Akademie fir internationale Bildung GmbH Kompaktkurse Theorie: PPL & UL 26.10.~05.11.18 und 08.03.~18.03.19, BZF: 12.10.~14.10.18

Filsgeniomen = I ‘t h - Fl-Fortbildung: Fluglehrer-Fortbildung 01./02. Juni 2019 ” ,
. P’ n ’ n Fiir Piloten: Flugsicherheitstraining, Refresher, SEP-Erneuerung “‘5.
leicht g emacht! o e sc e o Experience: Kunstflug, Spornradeinweisung, Spin Training

Bei uns erwerben Sie lhren Pilotenschein mit erfahrenen Fluglehrern mit Come fly with us!

Instrumentenflugberecht. u./o. Berufspilotenschein sowie indiv. u. lern-
psych. Begleitung! Theorie auf Wunsch sogar als Privatunterricht mégl.!

Wir fliegen mit Cessna 150, 172 und DR-500.
Wir bieten preisglnstige Ausbildungen in:

* PPL-JAR-FCL (international) = Checkflige ) -

R i i sporty's pilot shop
«BZF | + 1l (Sprechfunk dt./engl.) = Muster-/Klassenberecht.
* NVFR * Rundflige und Schnupperfliige Flight School

Wir ertffnen lhnen neue Horizonte mit faszinierenden Panoramen u. neuen Flight Training * Instrument Proficiency Checks = Flight Review
Kontakten in kameradschaftlicher Atmosphére von 15 bis 70 Jahren. Pilot Supplies

Verwirklichen Sie sich jetzt lhren Traum vom Fliegen! Courses * DVDs * Headsets » GPS = Radios
Wir starten vom Flughafen Schtnhagen vor den Toren Berlins (ca. 35 Min.) Flight Bags * Kneeboards * iPad accessories

Beginn: Einstieg jederzeit méglich .
Ort: 10585 Berlin-Charlottenburg, Haubachstr. 8, U7 Richard-Wagner-Platz sportys.com e phone: 1 (USA) 513.735.9000

“Take off and happy landings”
Die Flugschule im All oe
Fliegen ab Kem%ten-ﬂurach « EDMK a u !

Tannheimer Flieger- und Freizeitzentrum GmbH » Tel: 08395/1244

88459 Tannheim-Flugplatz = www.flugplatz-tannheim.de = info@edmt.de

www.flugschule-berlin.com - info@afib-berlin.de
Telefon 030 - 34 70 87 54

Verbinden Sie lhre Ausbildungszeit
mit Urlaubsatmosphdre.

B, Flugausbildungszentrum-Dortmund GmbH Eine renommierte Flugschule

lhre El hul erwartef Sie vor der einzigartigen
= re Flugschule Kulisse der Allgiuer Alpen.
‘ am Airport Dortmund
Schulungen:
Tel.: 0231 92 13 181 e ) PPL, LAPL, UL ) DRyoo, C172P, 2x SF25C Rotax, (428
: > ) Motorflug, Matorsegler, Ultraleicht ) Professionelle Alpeneinweisung
Pilot Center www.flugschule-dortmund.de [=]: 3 Ausbildungsbeginns Jederzelt 3 F-Schlapp fir Gastsegelflieger

) Sprechfunkzeugnis (BZF) in nur 3 Tagen ) Erwerh Klassenberechtigung SEP/TMG

Unsere Erfahrung ist Ihr Vorteil 1)) Rufen Sie uns an - wir beraten Sie gernel

\ B - Flugschule Michael Besgmann [0331 5700-414
e Bethachar Alpwetiop S0 hael bergmann ) Wobiot7i/9sezses
AEROTOURS GmoH — o

Luftfabrtunternshmen | Luftfabrerschule

Lizeriertes Luftfahriunternehmen | info@{u-bergmann.de
BrubB KEMP‘!HPB{II’!("I + Postf, 6y g Deutscher Alpenflug GmbH ALy .hgfgm]ﬂ_q de

Flugschule ARDEX GmbH o
" i Flugplatz 2B, 16866 Kyritz * Tel.: +4933971/52238 »
> "& www, flugschule-ardex.de * info@flugschule-ardex.de * DEATO.039 * D-LTO- 041 DVE * D-BB 012 AOC
ATPL{A), CPL(A), PPL(A), IR[A), FI(A), MEP, SEP. BZF I&I1, AZF, ICAO Sprachtest 4&5 « Verkehrspilotenausbildung ab 04.03.2019 (Vollzeit)
Anerkannt flr Bildungsurlaub, Alle Termine online. Fordern Sie Infomaterial an! » Nahunterricht ATPL, CPL IR modular 17.11. - 02.12.2018
{ L H : . « Fluglehrerlehrgang inkl. Prifungen 04.02. - 10.03.2019
I ) -
NEU! ATPL Vollfinanzierung ohne Burgen und Sicherheiten + MCC Lehrgang 05, - 14112018 » Nahunt CB-IR/EIR 15.-16.12.2018
» BZF 13.+14+20.+21.10.2018 « FI IR Theorie 09, - 11.11.2018

AEROTOURS FTO | Flugplatz F2, Haus 12 | 15344 Strausberg bei Berlin
03341 - 250008 | www.aerotours.de
e e HICAD SPRACHPRUFUNG Lee'2.5.5.52"

Fax 0711/182-1027 www.climbleveld4.de « AVEO FLIGHT ACADEMY D-LTO-018 Tel. 0172-7122551

ATPL -CPL -IR - PPL - MEP - MCC - FI - Type Rating - BZF - AZF

Lenifiziarung als Farmschule

wwwy.aerckurier.de aerokurier 10/2018 73
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MFA MUNICH FLIGHT ACADEMY :cxos

PPL/ATPL/IR/FI laufend
* aktuelle Lehrgangstermine unter www.mfa.aero

Verkehrsfliegerschule mit FNPT Il & EFIS
=» Ausbildungsfinanzierung

1?; & Flugschule fiir Privatpiloten, Instrumentenflug & Linienpiloten

| FI(A) - CRI-SEP - CRI-MEP - Fi-I - IRI(A)
. BZF 1/ N, AZF, English LP 4 | 5, Checkflige VFR / IR ! Fi, Alpeneinweisung, Auslandstraining
LAPL - PPL - CPL - ATPL - NFQ - SEP - MEP - IR SE - IR ME - EIR - IR-CB

WWW MFA .aero

Wir bringen Sie ins Cockpit

Miinchen: 089/64270761 » Augsburg: 0821/7472460 * info@mfa.aero

W +io A et aerokurier:

L= T 4 y - N Einzelunterricht oder kleine Gruppen. 't
[ RRPT il : . : ; - ‘ .". h m a“f den
; (05823) 6109 R ICAO-Sprachtest sowie Erst- und a

iy Py~ . 8 Verlingerungspriifung Level 4. Privat Anzeigen

L: infoi®aves-sv.de

3 ugschule-edersee.de § . - 061 k
www.llugschule-edersee. de 'meﬂﬂ O!ﬁ mﬁ%ﬁr&ﬁﬁ Fa}( 0?1 1)‘!1 82'1 ?83

Flugschulen und Bei diesen Flugschulen bzw. Sonderverkaufsstellen erhalten Sie die jeweils
Sonderverkaufsstellen aktuelle Ausgabe von aerokurier bzw. FLUG REVUE!

Flugplatzgesellschaft Fahrschule Klippel Friebe Luftfahrt-Bedarf GmbH
Schonhagen mbH Flugplatz Féhren Flughafen Neuostheim
Am Flugplatz Haus 2 54343 Fohren 68163 Mannheim
14959 Schdnhagen
Magazineshoppen GmbH Flugplatz Koblenz-Winningen Véslauer Flugbetrieb
Reichsbahnstr, 96 GmbH Giinter Watschinger GmbH,
22525 Hamburg 56333 Winningen Flughafen,
A-2540 Véslau
RWL German Flight Rhein-Mosel-Flug
Academy GmbH GmbH & Co. KG
Am Flughafen 20 Flugplatz,
41066 Monchengladbach 56333 Winningen

Mdchten Sie auch mit lhrer Flugschule oder Sonderverkaufsstelle hier aufgenommen sein? Fordern Sie unsere
Fachhandels-Konditionen an bei: dpv Service GmbH, Kundenservice Fachhandel, Tel. 0049 (0)40/37845-36 00,
Fax: 0049(0)40/37845-836 00, E-Mail: fachhandel@dpv.de

74 aerokurier 10/2018 Firmenanzeigen sind mit "F" gekennzeichnet  www.aerokurier.de



Von Piloten 1994 ins Leben geru
atene Luftfahrer ur

In threm Namen trigt sie bewusst den Notruf der internationalen Luftfahrt: Mayday.
Helfen Sie mit, dass auf diesen Notruf stets rasche Hilfe erfolgen kann

Schirmherr ist Dr. Thomas Enders, CEC Airbus Group,

Hugenottenallee 1714, 63263 Neu-lsenburg
Telefon: 07

Stiftung Mayday

Geordnete
Verhaéltnisse mit

e lcin e

Ordentlich,
praktisch, gut:
In der hochwertigen
Sammelmappe mit
spezieller Heftvorrichtung
fur 8-12 Hefte ist Ihr
Zeitschriften-Archiv.
perfekt und tibersichtlich
organisiert.

MaBe ca. 30 x 9 x 22 cm

Jetzt einfach bestellen:
aerokurier@dpv.de

Telefon +49 (0)7113206-8899

Anzelgenberatung/Verkauf

Reinhard Wittstamm
0711/182-2814

www.aerckurier.de

Civil Aviation Training
The Distance Learning Company
* Fernkurse fir PPL, CPL, IR & ATPL

* EASA Enroute-IR und CB-IR
« HPA, MEH und Bridge-Lehrginge

Am Flugplatz 6

67547 Worms

Phone +49 6241 / 4000-40 « filr Flugzeuge und Hubschrauber
Fax +49 6241 / 4000-50 * Deutsch/Englisch, Papier/PC/Tablet
» EASA konform und ZFU zugelassen
info@cat-europe.com * Fesistellung der Prifungsreife

www.cat-europe.com * Betreuung rund um die Uhr

-> Helikopterschulen

=A% Hubschrauberpiloten-
Ausbildung (PPL-H)

Eurofly Aviation GmbH
Rosenheimer Strafle 145 e-f
81671 Minchen

It s ssowdea. Type Rating auf Robinson 22
i i & Robinson 44

www.eurofiy-aviation.de

.50 Jahre Erfahrung — seit 1963 D*e FIugSChUIe flll'

(—) AIR LLOYD Hubschrauberfiihrer

Unser Ausbildungsprogramm:

ATPL(H)/VFR, CPL(H), PPL{H), FI(H),
TRI(H), NFQ(H)

Musterberechtigungen und
Befidhigungsiiberpriifung auf:

R22, R44, R66, B206, BO105,
,.amdﬁ"f‘ MDS00/902, EC135, BK117, HU369
ICAD Sprachpriifung Stufe 4, 5 und 6

Autorisierter ROBINSON-Héandler

= -
& Ferniehrgange mik e

lgen )
s ots™ als Trainings:

Wir yerwenden JproPil

Sgﬁware
Kontaktieren Sie uns unter schulung@airlloyd.de oder

AIR LLOYD Deutsche Helicopter Flugservice GmbH - www.airlloyd.de
Flugplatz Bonn-Hangelar Flugplatz Halle-Oppin

53757 5t, Augustin/Germany 06188 Oppin/Germany

Tel.: +49(0)2241/2307-0 Tel.: +49(0)34604/309-14

Fax: (0)2241/2207-30 Fax: (0)34604/309-15

Jeden Monat
neu am Kiosk!

www.flugrevue.de

aerokurier 10/2018
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Segelflug Weltmeisterschaften

Traum-WM
N Ischecnien s

Zweimal Gold und zweimal Silber — flr das deutsche Team
hatte die Segelflug-Weltmeisterschaft im August in Hosin,
Tschechien, kaum besser ausgehen konnen. Vielleicht doch:
Mit Katrin Senne hatte in der langen WM-Geschichte beinahe
eine Pilotin einen Platz auf dem Podium erobert.

Text Gerhard Marzinzik @ Fotos Maria Szemplinska

Die , I im Anflug (oben). Fir Mario KieBling blieb es wieder einmal bei Platz zwei. Das Arcus-
Team Ladenburger/Krohmer (5.) trumpfte am letzten Tag mit einer Bestleistung auf.

76 aerokurier 10/2018




(-

-
-

'; :’E'r-

atrin Senne hatte sich als aktuelle Ge-
winnerin der Weltmeisterschaften der
rauen fUr die allgemeinen Welttitel-
kdmpfe in Hosin qualifiziert und nach finf
Tagen mit bestdndigen Spitzenleistungen
Gesamtplatz drei in der 45 Piloten starken
18-Meter-Klasse erarbeitet. Bei zwei weiteren
Fligen verteidigte sie die Platzierung und ver-
drangte am achten Wertungstag sogar den
mehrfachen Vizeweltmeister und Mannschafts-
kollegen Mario KieBling von Gesamtplatz zwei.
Die meisten Meisterschaften haben nach
acht Wertungstagen ihr Ende erreicht, wenn
denn Uberhaupt so viele Wertungen zustande
kommen, und Katrin Senne hatte nach dieser

" -.-’

:

Zeitspanne auf dem Podium gestanden. Nicht
so bei der WM in Hosin. Die Gewinner standen
hier erst nach zwdlf Rennen fest! Nach sieben
Wertungstagen gab es bei gutem Strecken-
flugwetter einen Zwangsruhetag, und nur ein
Tag mit Frontdurchzug musste neutralisiert
werden.

Der zehnte Flugtag schuttelte die Wertung
dann ordentlich durcheinander, ohne dass die
Beteiligten gleich von einem Wiirfeltag bei dem
durchweg guten, wenngleich auch manchmal
schwierigen Wetter des gesamten Wettbe-
werbszeitraums sprachen. Zu den Gebeutel-
ten dieses 8. August gehdrte Katrin Senne.
Firs deutsche Team fiel dabei die Gesamt-

Wolken Uber Wolken. Meist standen gute
Aufwinde darunter, nur an wenigen Tagen
schauerten sie lokal.




Im Team zum Gold: Weltmeister Michael Sommer (v.r.n.l.), Katrin Senne (6.), Leonard Krohmer
und Tobias Ladenburger (5.), Vizeweltmeister Felipe Levin, Vizeweltmeister Mario KieB3ling,

Matthias Sturm (31.) und Teamcaptain Wolli Beyer
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Henning Schulte Ubernahm die
FAI-Flagge fur die WM 2020.
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Immer ganz vorn dabei: das deutsche Arcus-Team
Tobias Ladenburger/LLeonard Krohmer.

bilanz nicht so schlecht aus: Den Ausgleich
schuf Mario KieBling. Er riickte vor Wolfgang

Janowitsch auf Gesamtplatz eins auf — mit
ausgezeichneten Aussichten, diesmal eine WM
mit dem Titelgewinn abzuschlieBen.

Es war ein schneller Tag. Tagessieger
Vladimir Foltin (Slowakei) gewann die Assigned
Area Task (AAT) der 18-Meter-Klasse Uber drei
Stunden mit 130 km/h und einer Distanz von
392 Kilometern. Aufreihnungen hatten in der
labilen Luftmasse das weite Ausholen in den
letzten Wendesektor gefordert. Die Bedingun-
gen voraus waren blendend. Und die Piloten
mussten sie auch nutzen, um nicht vor der
Wertungszeit von drei Stunden im Ziel zu sein,
was die Durchschnittsgeschwindigkeit krass
reduziert hatte. Als es dann zurtickging, war
der Ausblick alles andere als aufbauend. Der
knapp angelegte Endanflug von Katrin Senne
endete wie der von 16 Konkurrenten ihrer
Klasse mit einer Streckenwertung. Rund 450
Punkte verlor die Pilotin auf den Tagessieger
und fiel damit auf Gesamtplatz sechs zurlck.
Einen ebenso herben Riickschlag musste auch



Matthias Sturm einstecken, der es, gepeinigt
von gesundheitlichen Problemen, ohnehin nicht
leicht hatte.

Ein dagegen fast schon statisches Bild bot
die Tabellenspitze der Offenen Klasse. Hier
flog Michael Sommer im Team mit Felipe
Levin Uberlegen zum flinften WM-Titel. In Hosin
erlaubte sich der Regensburger keinen Aus-
reiBer. Ein verpokerter Abflug hatte ihm nam-
lich bei der vorangegangenen WM in Benalla,
Australien, noch den Sieg gekostet. Auch bei
der WM in Uvalde, Texas, wo die deutsche
Mannschaft gleich zu Anfang zu viel auf eine
Karte gesetzt hatte, war ihm die Aufholjagd
nicht ganz gelungen. Es blieb jeweils bei Platz
zwei. In Hosin setzte Sommer gleich zu Beginn
mit Tagessiegen ein Zeichen. Geradezu un-
angefochten verteidigte er dann mit Felipe
Levin die Spitzenpositionen tUber den gesam-
ten Wettbewerb.

Der Gesamtdritte der Offenen Klasse,
Petr Tichy (Tschechien), schwéchelte mal
wéhrend der ersten Wertungstage, ab dem
funften Tag hatte er sich auf seiner Position

aber fest etabliert. Mit Abstand folgten den
drei Spitzenpiloten mit EB29R und -DR die
Piloten mit den Jonker JS1, die durch ihre
schiere Menge (18) das Bild der Offenen Klas-
se pragten. Hier rangelten sich, letztlich aber
fern der Podiumspléatze, Riccardo Brigliadori
(Italien), Uys Jonker (Sudafrika) und Andrew
Davies (GroBbritannien) mit immer wieder sehr
guten Tagesleistungen um die besten Positi-
onen. Wenn Michael Sommer (vier Tagessie-
ge) und Felipe Levin (ein Tagessieg) mal nicht
die Tagesergebnisse dominierten, dann gaben
sie in Relation zum Tagessieger allenfalls
Punkte im Promillebereich auf. Nur einmal
landete Michael Sommer 83 Punkte (Tages-
platz 6) hinter dem Tagesbesten.

Ganz ahnlich setzte sich in der Doppelsit-
zerklasse das ASG-32Mi-Team Christoph
Matkowski/Sebastian Kawa (PL) von der Kon-
kurrenz ab. Mit dem Gewinn der vierten Auf-
gabe Ubernahmen sie die Gesamtflihrung und
verteidigten mit wachsendem Vorsprung vor
wechselnden Jagern mit Arcus. Das deutsche
Arcus-Team Tobias Ladenburger/Ludwig

Krohmer beendete den Schlusstag der WM
mit einem Paukenschlag: Mit 137,8 km/h er-
flogen sie den Tagessieg und sicherten sich
damit in der 18 Teams starken Klasse Platz
fanf.

Fir den fast schon ewigen Zweiten bei
Weltmeisterschaften, Mario KieBling, gab es
dann diesmal tatsachlich Gold - allerdings
nur in der Teamwertung. Am vorletzten Wer-
tungstag war wieder einmal entgegen der
Wolkenoptik die Wahl des Flugwegs entschei-
dend gewesen, und Wolfgang Janowitsch
hatte dabei mehr Fortune. Mario KieBlings
Aufholjagd von Platz zwei auf Wolfgang Ja-
nowitsch am letzten Tag ging nicht mehr auf.
Teamcaptain Wolli Beyer zeigte sich bei der
gezeigten Leistung zuversichtlich: ,,Einmal wird
Mario schon Weltmeister.“

Im Wettkampf der neuen 18-m-Klasse-
Flugzeuge hatten sich zwei Ventus-3-Piloten
vor der starken JS3-Konkurrenz behauptet.
Auf JS8 hatten auch Matthias Sturm und Ka-
trin Senne in ihrem internationalen Team mit
dem Déanen Arne Boye-Moller gesetzt. ae
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laubt man dem Klischee, dass Stu-

denten am liebsten ausschlafen, spa-

ter kommen und daflr ein bisschen
friher gehen, dann dirfte die Flugleistungs-
vermessung fur die Akaflieger vor allem eins
bedeuten: Kampf gegen den inneren Schwei-
nehund. ,,Richtig friih aufstehen, ist die Devi-
se“, erklart Janning Quint, einer der drei Vor-
stédnde der Idaflieg, der Interessenvereinigung
der zehn akademischen Fliegergruppen, in
denen sich Studenten mit der Entwicklung und
dem Bau von Flugzeugen beschéftigen. Je-
des Jahr kommen die Akafliegs zum Idaflieg-
Sommertreffen in Aalen-Elchingen zusammen,
um hier ihre Prototypen zu erproben oder Flug-
leistungsvermessungen durchzuftihren. Letz-
teres aber geht nur kurz nach Sonnenaufgang.

»,20 frih ist die Luft noch vdllig ruhig,
eine unabdingbare Voraussetzung flr diese
Experimente”, sagt Quint. Vermessen werden
die Flugzeuge mittels eines gemeinsamen Flu-
ges mit dem Referenzflugzeug, einem mit Tech-
nik vollgestopften Discus 2c des DLR. Dazu
geht es im F-Schlepp bis auf FL 95. ,Die
aerodynamischen Parameter des DLR-Discus
sind bis ins Detail bekannt, und Uber ein Diffe-
renz-GPS, das Flugwegabweichungen zwischen
beiden Flugzeugen bis auf wenige Zentimeter
genau erfasst, lassen sich die Flugleistungen
des anderen Flugzeugs exakt bestimmen.”

Eines der ,,anderen” Flugzeuge ist in diesem
Jahr die MU 31 der Akaflieg Minchen. Am 17.
September 2017 hatte das an die Schleicher
ASW 27 angelehnte Muster seinen Erstflug.
Ziel des Projektes ist, eine Minimierung des
Interferenzwiderstandes zwischen Rumpf und
Fligel zu erreichen. ,Das Idaflieg-Sommer-
treffen ist fir uns die Gelegenheit zu Gberpru-
fen, ob die Mu 31 die Werte, die wir bei der
Konstruktion berechnet haben, auch in der
Praxis erreicht, sagt Paul Ramsauer, der seit
2012 in der Akaflieg Minchen dabei ist und
2015 die Projektleitung Gbernahm.

Die ASW 27 wurde von der Idaflieg bereits
1997 zum ersten Mal vermessen, eine aktu-
elle Messung lieferte zuséatzliche Werte. ,Tat-
sachlich deuten die ersten Ergebnisse der
Md 31 darauf hin, dass der erwartete Leis-
tungssprung nicht zu erkennen ist“, resimiert
Ramsauer. Allerdings hatten sich weitere un-
erwartete Probleme gezeigt, sodass die
Ergebnisse noch nicht unbedingt auf den
speziellen Rumpf-Fliigel-Ubergang zuriickzu-
fUhren sind. So funktionierten beispielsweise
die Ausblasungen fir die Grenzschichtbeein-

Zwischen 30 und 60 Akaflieger sind Uber die drei Wochen beim Sommertreffen dabei.

flussung nicht wie geplant. Zudem sei die
MG 31 bisher nur fur Geschwindigkeiten bis
160 km/h zugelassen. ,Die hohen Geschwin-
digkeiten zu erfliegen ist dann fir das
nachste Jahr geplant, sagt Ramsauer. ,,Jetzt
warten wir auf die Auswertung der Daten der
aktuellen Messflige. Dabei unterstitzt uns
das DLR.*

Aerodynamische Spielwiese

Die MU 31 dient, wie viele andere Akaflieg-
Prototypen auch, der Erprobung von neuen
Wegen im Flugzeugbau. ,,Ein Flugzeugherstel-
ler kann es sich kaum leisten, auf gut Glick
Geld und Zeit in die Konzeption eines Flugzeugs
zu stecken, denn er muss ja Flugzeuge ver-
kaufen und Geld verdienen®, gibt Janning Quint
zu bedenken. ,Wir kdénnen das, denn auch

eine Fehlkonstruktion bringt das Wissen um
den Flugzeugbau voran.” Auch die Praktika-
bilitat im fliegerischen Alltag spielt bei vielen
Akaflieg-Projekten nur eine untergeordnete
Rolle. ,Die MU 31 hat eine dreiteilige Trag-
flache, der spezielle Rumpf-Flachen-Ubergang
bedingte diese Bauweise mit einem recht
schweren Mittelstick. Das ist natirlich nur
bedingt praxistauglich®, gibt Paul Ramsauer
freimUtig zu.

Genau fur diese Experimentierfreude schat-
zen insbesondere die groBen deutschen
Segelflugzeughersteller die Akafliegs. ,Es ist
durchaus eine Begegnung auf Augenhdhe,
denn die Messungen, wie wir sie hier machen,
insbesondere die Vergleichsfllige, haben einen
extrem hohen Genauigkeitsanspruch®, sagt
Quint. Da diese Flige durch die Mitarbeit des
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Vor der Flugeigenschaftsvermessung mussen Schwerpunkt und Gewicht exakt ermittelt werden.

DLR mit 6ffentlichen Mitteln unterstitzt und
von den gemeinnitzigen Akaflieg-Vereinen
durchgefuhrt werden, hat der Idaflieg-Vorstand
mit den Flugzeugherstellern ausgehandelt,
dass die kunftigen Messergebnisse funf Jah-
re nach dem Erstflug des Musters verdffentlicht
werden dirfen und frei zugénglich sind. ,Da
kann manch interessante Sache zutage kom-
men*“, sagt Quint. Vermessen wurden in diesem
Jahr neben der MU 31 die ASW 27, die ASG
32, die MiniLak FES, die JS1C 21m sowie
eine Standard-Libelle mit aerodynamischen
Verbesserungen von Streifeneder.

Neben der Leistungsvermessung spielt auch
die Flugerprobung der Akaflieg-Prototypen
eine wichtige Rolle beim Sommertreffen. Die
D-43 der Akaflieg Darmstadt, ein Side-by-
side-Doppelsitzer mit 18 Metern Spannweite,
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hatte ihren Erstflug zwar bereits im Oktober
2014, ist aber noch immer in der Erprobung.
»FUr uns stehen vor allem Tests der Brems-
klappen im Fokus®, sagt Vorstand Leif Thor-
hauer. ,,Bei einem fritheren Versuch hatten sie
sich verklemmt, jetzt sind sie umkonstruiert
und mussen im Flug zeigen, dass sie funkti-
onieren.” Weiterhin arbeiten die Darmstadter
an den Vorbereitungen fir die Trudelerprobung.
,Das ist der letzte wichtige Schritt vor der
endguiltigen Zulassung. Dann missen wir noch
den Papierkrieg mit dem LBA durchstehen,
und die D-43 kann endlich im Schulungsbetrieb
eingesetzt werden.*”

Neben der Flugleistungsvermessung be-
stimmen die Sondermessprojekte das Som-
mertreffen der Idaflieg. ,,Jeder Teilnehmer kann
Projekte, die direkt oder indirekt mit dem Flie-

gen zu tun haben kénnen, anmelden und die
entsprechenden Hilfsmittel wie Messwerkzeu-
ge oder Messfluge beantragen®, sagt Janning
Quint. So testete in diesem Jahr beispiels-
weise die Flugtechnische Arbeitsgemeinschaft
der Hochschule Esslingen ihre mit reichlich
Digitaltechnik fur automatische Startabldufe
optimierte Winde.

Akustik im Cockpit

Ein interessantes Projekt zur Innenraum-Akus-
tik betreuten vorrangig die Flugschiler der
akademischen Fliegergruppen. ,Uns geht es
dabei darum, die Auswirkungen verschiedener
Haubenabdichtungs- und Liftungssysteme
auf den Gerduschpegel im Cockpit zu analy-
sieren”, erklart Lukas NieBen von der Akaflieg
Hannover. Die Piloten in spe — allesamt noch
in der Flugausbildung — konnten mit von Sie-
mens bereitgestellter Messtechnik im Dop-
pelsitzer mitfliegen und die allgemeine Ge-
rduschkulisse aufzeichnen sowie mittels
Handmikro bestimmte Stellen im Cockpit
untersuchen. ,Man merkt da von Typ zu Typ
durchaus erhebliche Unterschiede und schaut
sich daraufhin die Methoden zur Abdichtung
und der Liftung an und versucht, Schlussfol-
gerungen zu ziehen®, erklart NieBen. Viele
Flugzeuge seien bis Tempo 140 mit 60 bis 70
dB(A) allenfalls auf dem Niveau einer ange-
regten Unterhaltung. ,Fliegt man schneller,
wird es auch im Cockpit lauter. Mancher Seg-
ler kommt hier auf mehr als 80 dB(A) bei 200
km/h.“ Mit den Messdaten wollen die Nach-
wuchswissenschaftler zundchst eine Datenbank
aufbauen und méglichst viele Typen vergleichen.
»Mitunter sind schon Flugzeuge desselben
Musters unterschiedlich laut, es ist also ein
durchaus weites Forschungsfeld®, so NieBen.
SchlieBlich wurde auch 2018 wieder ge-
zachert. Diese nach Hans Zacher benannte
Methode zur Flugeigenschaftsbestimmung mit
MaBband, Federkraftmesser, Stoppuhr und
WinkelmaB ist bis heute die Basis der Unter-
suchung von Segelflugzeugen. ,,Zachern muss
jeder Akaflieger beherrschen”, sagt Anton
Dilcher, in Akaflieg-Kreisen besser bekannt als
»,Mr. Bean“. ,Mit dem Zachern schafft man
sich das Grundlagenwissen drauf und entwi-
ckelt ein Geflhl fur Flugzeuge und die Kréafte
und Impulse, die es braucht, um sie zu steu-
ern. So haben alle angefangen, und die Daten
sind aufgrund der Menge, in der wir sie erhe-
ben, durchaus fundiert.” ae
Lars Reinhold



Segelflug Wettbewerbe

Gold fiirs Team

Die deutschen Segelkunstflieger haben bei
der WM in Tschechien die beste Teamleistung
gezeigt. Auch solo gab es mehrere Medaillen.

rei Piloten unter den Top Ten und Youngster Moritz Kirchberg mit
Bronze im Gesamtklassement: Die deutschen Akropiloten der Unli-
mited-Klasse kénnen mit ihrer Teilnahme an den 21. Segelkunstflug-
Weltmeisterschaften, die vom 2. bis 11. August im tschechischen Zbras-
lavice ausgetragen wurden, durchaus zufrieden sein. Dabei ware fir

Kirchberg sicher noch mehr drin gewesen, wenn er die Free Known mit
weniger Fehlern absolviert hatte. Rang zwdlf im ersten Wertungsdurchgang
kostete ihn einen GroBteil der Punkte, die ihm am Ende auf den zweitplat-
zZierten Italiener Luca Bertossio fehlten. ,Eigentlich lief das Programm ganz
gut, bis ich bei einer Figur in die falsche Richtung abgebogen bin.“ So was
passiere halt, sagt der 21-Jahrige. ,,Mit Gold flrs Team und meinem ersten
Platz in der Free Unknown, also dem Durchgang, in dem man nur die Figu-
ren von der Jury vorgegeben bekommt und das Programm daraus selbst
zusammenstellt, bin ich absolut zufrieden.” Auch Altmeister Eugen Schaal
leistete sich einen Patzer, der ihn wichtige Punkte kostete. In der von Kirch-
berg dominierten Free Unknown kam er nur auf Rang 17, am Ende wurde
es der finfte Gesamtplatz. Komplettiert wurde das deutsche Top-Ten-Trio
durch Eberhard Holl, der Rang acht erreichte. Den Sieg sicherte sich der
Ungar Ferenc Toth. Die Teamwertung gewann Deutschland mit 323 Punk-
ten Vorsprung vor Ungarn, Platz drei ging an die Mannschaft aus Tschechien.

In der Advanced-Klasse gelang David Tempel ein zweiter Platz in der

- Bronzemedaillen-Gewinner
Free Known. Mit einem weiteren achten und einem zehnten Platz in den Moritz Kirchbérg in der

Wertungsdurchgangen reichte es am Ende fur Rang elf in der Gesamtwer- Kunstflugbox tber dem
tung. Platz eins ging hier an Jonas Langenegger aus der Schweiz, der die Flugplatz Zbraslavice.

beiden Tschechen Tomas Bartori und Josef Rejent auf die Platze verwies.
Deren konstante Leistungen brachten die Tschechen aber in der Teamwer-

tung auf Rang eins, Platz zwei ging an das Team aus Polen, Rang drei er-
reichten die Kunstflieger aus Rumanien. ae
Lars Reinhold

Foto: Moritz Kirchberg

Segelflug-Bundesliga

Knapper Sieg fur LSG Bayreuth

Am Ende waren es zwei Punkte, die den besten und den zweit- der Website des Vereins. ,,Als Lothar Schmidt in Runde 14 Ende
besten Verein der Bundesliga-Saison 2018 trennten. 262 Punkte Juli bei widrigem Wetter als Einziger eine gultige Wertung ge-
hatte sich die LSG Bayreuth in 19 Runden erflogen, der LSR schafft hat und die LSG damit auf den letzten Rundenplatz von
Aalen kam auf 260 Zahler. Mit deutlichem Abstand folgt auf Rang 17 gestarteten Vereinen kam, hat dieser immer noch vier Punkte
drei die FG Schwabisch Gmind mit 219 Punkten. eingebracht — die wertvollste Einzelleistung der Saison angesichts
Der Sieg der Bayreuther zeigt exemplarisch, wie wichtig es ist, des Vorsprungs von nur zwei Punkten am Ende.“ Die Aalener wa-

auch an schlechten Wochenenden in die Luft zu gehen und Punk-  ren auch in der U25-Liga der Nachwuchspiloten erfolgreich. Hier
te fur die Ligawertung zu sammeln. ,,Kurioserweise war neben den  errangen sie Platz drei hinter dem SFZ Kénigsdorf, das seinen
beiden Rundensiegen der Tiefpunkt der Saison zumindest flir die Titel erfolgreich verteidigen konnte, und dem AC Lichtenfels. ae
Bundesliga genauso entscheidend®, schreibt Ferdinand Haug auf Lars Reinhold
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Segelflug Euroglide

Jona Keimer und Johannes
‘ ‘ | | e ‘ ra e r ,Brezn“ Achleitner berichten
Uber inre zweite Euroglide

zwischen Cumuli, endlosem
Blau, Gewittern und einer
verrickten Anhanger-Rallye.

@ [8] Text und Fotos: Jona Keimer und Johannes Achleitner
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Jona Keimer (vorne) und

Johannes Achleitner gut gelaunt
im Cockpit ihrer ASH 25.

Gut beladen: Ausrtstung des Flugzeugs vor
dem Start in Aachen-Merzbrick.

Wettercheck in Blaubeuren: ,Kann das sein,
dass die PFD IUgt?* fragt sich Johannes, als
sich doch ein Fenster abzeichnet.

ie erste Nacht in unserem Sieben-Ster-
ne-Hotel, das nur aus einer Plane Uber
der Flache besteht, ist zu Ende. Die
Euroglide beginnt! Z&dhneputzen stilecht mit
Wasser aus dem CamelBak, und gleich ab ins
Grid. Eine kurze Dusche - die walnussgroBe
Menge Duschgel will gut eingeteilt sein — und
dann zum Briefing. Hier wird die Strecke be-
kanntgegeben. Im Uhrzeigersinn geht es ein-
mal durch Mitteleuropa. Fir ein echtes Frih-
stlick bleibt keine Zeit, aber wir haben ja
genug Studentenfutter dabei, in Kombination
mit EiweiBriegeln reicht das fur ein ausgewo-
genes Essen im Flug. Der Start zieht sich, kein
Wunder bei drei Pawnees fur mehr als 70 Flug-
zeuge. Als Letzte kommen wir in die Luft.
Alles ist blau, aber Steigwerte und Arbeits-
hdhe sind ganz passabel. Wir kommen ohne
groBBe Fehler, aber nicht allzu schnell bis zur
ersten Wende bei Lemelerveld in den Nieder-
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__.l,pés,i‘gl_rfél"'ih*Véﬁil'a'_-\/or dem Startschuss.
‘Mehr als 70 Flugzeuge gingen beider- . 7
- | 2018er-Auflage’der Euroglide in die Luft. .

i

landen voran. Erst mal entspannt einfliegen.
Am Horizont ist die Nordsee zu sehen. Ab der
Wende wird‘s fies. 30 km/h Gegenwind und
alles blau. Wir tappen in die Falle eines Feucht-
moores bei Nordhorn. Nur Saufen. Also Motor
anwerfen — das ist einmal pro Wertungstag
erlaubt. Wir stolpern direkt in einen Bart. 400
Meter hdher ist wieder Ruhe im Karton und
das Triebwerk versenkt, um keine Bonuskilo-
meter zu verbrauchen. Man darf namlich je
nach Index einen Teil der Strecke im F-Schlepp
oder mit dem Motor zurticklegen. In unserem
Fall sind es 190 Kilometer.

Kurz schutteln und in ruhigerer Gangart
weiter. Noch einmal graben wir uns bis kurz
vor unsere Motor-Startgrenze von 400 Meter
AGL ein. Aber Brezn findet den rettenden Bart.
Dank Freigabe von Bremen Radar wird der
Weg durch den Bremer Luftraum flexibel.
Hamburg kommt in Sichtweite, die Steigwer-
te werden schwécher. Zeit, sich Gedanken um
die Landung zu machen. Am Rand der Line-
burger Heide bringt uns ein Bart noch mal auf
1500 Meter. Um 20.15 Uhr Gber einem Mah-
drescher ein Bart, der in die erste Wolke des
Tages mundet. Ein wunderbarer Moment so
spat abends, zumal wir auch die Nordsee im
Westen golden leuchten sehen! Kurze Zeit
spéter landen wir in Neu Gulze bei der Akaflieg
Hamburg. Im Clubheim feiern die Belgier einen
Sieg ihrer FuBballmannschaft bei der WM - und
spendieren uns Burger.

Tag 2: Die letzte Stunde gehdrt uns

Der Schleppbetrieb geht zdgerlich los, erste
Abldésungen sind spurbar. Ein untermotorisier-
tes UL vom Nachbarplatz kommt als Schlepp-
flugzeug. Gleich beim ersten Start wird fast
die Flache abgelegt — wohlgemerkt die des
ULs! Unser Start 1auft Gberraschend unpro-
blematisch. Wir sind die Letzten, dank des
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Reglements, wonach Flugzeuge mit hohem
Index als letzte starten miissen. Zu allem Uber-
fluss hat der Pilot vor uns noch die Sollbruch-
stelle samt Ringpaar abgerissen. So stehen
wir bei bestem Wetter ohne Schleppseil am
Boden. Zum Glick ist Ersatz aufzutreiben. Um
12 Uhr mittags sind wir in der Luft. Den ersten
Bart missen wir noch etwas anriihren, dann
geht es mit einem 100er Schnitt und etwas
Riuckenwind Richtung erste Wende bei Gus-
trow nahe Schwerin. Wir sehen den Schwe-
riner See und im Norden am Horizont die
Ostsee. Danach entscheiden wir uns gegen
die direktere Linie 6stlich um Berlin herum und
wéhlen stattdessen wegen der bekannt guten
Bedingungen am Flaming die westliche Rou-
te. Gute Steigwerte und Aufreihungen geben
uns Recht, es geht schnell nach Siden. Wir
Uberfliegen die Muritz, Brandenburg an der
Havel und Flugplatze mit klingenden Namen
wie Stélin, Kammermark und Lisse. Berlin ist
gut zu sehen, und am Flaming brennt dann
die Luft. Wir treffen auf den Hauptpulk des
Qualiwettbewerbs von Lisse, was uns zwar
einen guten Schnitt, aber auch viel Stress
beschert. Bis in die Lausitz ist es blau, und
auch die Kraftwerke hier bringen kaum Steigen.

Am Flugplatz Rothenburg/Gérlitz kommt
etwas traurige Stimmung auf, denn Heinz
Storch, der uns bei der letzten Euroglide hier
so herzlich aufgenommen hatte, ist Anfang
des Jahres verstorben, wie wir aus dem
aerokurier erfuhren. Ein Hammerbart bei Gor-
litz bringt uns auf 2500 Meter. Ab der Grenze
wird es schwieriger, vermutlich saugt das
Riesengebirge ab. Vorbei an Jelenia Gora mo-
geln wir uns weiter bis zum Anschluss im
Riesengebirge. Vorsichtig geht es Richtung
zweiter Wende: Frydland bei Ostrava in Nord-
osttschechien. Die Wolken sind Richtung
Ostrava breitgelaufen, was die Steigwerte auf

knapp einen Meter pro Sekunde driickt. Jona
holt bei Ostrava Radar eine Generalfreigabe,
um wild im Luftraum herumoperieren zu dir-
fen. Langsam lauft der Endanflugrechner ins
Positive, und wir sind zuversichtlich, die zwei-
te Wende zu erreichen. Kurz vor Frydland
bringen schwache Barte unter 1 m/s Steigen,
Hranice kommt in Reichweite. ,,Mission Con-
trol* am Boden — unser Kumpel Holle — scannt
alle Flugplatze in der Umgebung nach Schlepp-
mdglichkeit und Stromversorgung und prift,
wer von den Mitbewerbern schon wo gelandet
ist. Die Luft ist nahezu tot, auf halber Strecke
nach Hranice macht Brezn noch zwei Mah-
drescher aus, die eine Staubfahne in den
Himmel steigen lassen. Noch mal satte 1,5
m/s! Jetzt ist nicht nur Hranice sicher, sondern
auch Vyskov in Reichweite, noch mal knapp
40 Kilometer weiter. Das LX sagt, dass wir
bereits mehr als 800 Kilometer geflogen sind.
Auf dem Flugplatz stehen alte Tupolews
und MiGs. Die Militarpiste wurde in die Auto-
bahn integriert — ein interessanter Anblick. Der
eigentliche Flugplatz ist nun die ehemalige
Rollbahn. Wir fliegen ein paar Kilometer Gber
den Platz hinaus, um die 900 vollzumachen.
Mittlerweile ist es nach 20 Uhr. Zehn Kilome-
ter weiter bringt ein kleines Lagerfeuer samt
Rauchfahne einen halben Meter. Wir fragen
Holle via Handy eher im Scherz, wie es mit
Schleppmdéglichkeiten in Medlanky, direkt am
Brinner Stadtrand, aussieht. ,,Kein Betrieb,
nur die 4P steht dort, aber die ist ein Eigen-
starter”, meldet er. Die 4P-Crew! Da missen
wir hin! Wir geben alles, um die letzten Meter
auszulutschen. Medlanky kommt in knappe
Endanflug-Reichweite. Mit so einem Schiff der
Offenen sieht der flache Endanflug nochmal
grausamer aus. Runter und ausrollen, es ist
kurz vor 21 Uhr. Im Flugplatzrestaurant lassen
wir den Abend mit den anderen ausklingen.
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Shopping: Mit Energieriegeln und Studenten-  Sattes Steigen nordwestlich von Berlin |asst
futter kommen Segelflieger auch in der Luft erahnen, wie sehr kurze Zeit spater auf dem

Tag 3: Von Tschechien nach BalWu auf ihr tagliches Kalorien-Soll. Flaming die Luft brennt.
Erste Herausforderung: Schlepp organisieren.
Ein Mitarbeiter des ortlichen LTB holt einen
Dolmetscher, und beide bemuihen sich, uns
zu helfen. Am Ende wird es eine 100-PS-
Dynamic, die uns aus dem von Higeln um-
gebenen Platz mit nur 700 Meter Grasbahn
lupfen muss. Vorher fix duschen, ein schnelles
Frihstick und ein Schwatz mit den 4P-Jungs.
Der Schlepppilot erscheint mit einer guten
halben Stunde Verspatung, hat allerdings noch
vier Jungs zum Anschieben dabei. Angesichts
des kurzen Platzes eine gute Idee. Das Anrol-
len dauert ewig, erst hebt die Dynamic ab,
dann wir. Knapp geht es Uber die Stromleitung
vor den Hausern und dem Hang weg. Da ist i
nicht viel Luft nach unten. Nach dem Ausklin-  Zwischenstopp in Neu Gulze. Auch andere Ein Tag ohne Flugwetter bietet sich an, um

ken funken wir Brinn Radar an und bekommen  Euroglide-Teilnehmer sind auf dem Heimat- mit der Landbevolkerung ins Gesprach Uber
sofort eine Freigabe. Die ersten Wolken brin-  platz der Akaflieg Hamburg gestrandet. die aktuelle politische Lage zu kommen.

gen gutes Steigen, dann wird es zusehends
blau, und die tragenden Linien tragen nicht
mehr. Die Barte stehen weit auseinander. Es

AT

geht durch die tschechische Ebene Richtung
Heimat. Hosin kommt in Sicht, wo kurz darauf
die Segelflug-WM stattfinden wird. Budweis
ist direkt daneben, und auch der Flugplatz
Eferding nahe Linz in Oberdsterreich, auf dem
Brezn fliegen gelernt hat, ware theoretisch in
Reichweite gewesen. Aber wir wollten ja Rich-
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entscheiden uns fur die Nordroute um den  Die Route einmal quer durch Europa. Von Blaubeuren ging es im Anhanger nach Karlsruhe.
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Tagebau in der Lausitz: Auch die hiesigen
Kraftwerke brachten nur selten die ersehnte
Industriethermik.

Militarflugplatz Hohenfels herum. Das Wetter
sieht hier etwas besser aus. Von Minchen
Radar gibt es eine Freigabe, sodass wir den
NUrnberger Luftraum kreuzen kdnnen. Mit
knapp 2900 Meter MSL erreichen wir kurz
darauf unsere gréBte Hohe des Tages. Danach
kommt nichts mehr, auf Kurs ist offensichtlich
nach einem Gewitter alles tot. Bei Nordlingen
ziehen wir den Motor und sind gegen 18 Uhr
beim Flugplatz Aalen-Elchingen. Doch hier
steigt es! Also Motor aus und hoch. Aber das
Abkuhlen unseres Zweitakters dauert lange
und erzeugt eine Menge Widerstand. Fir ein
paar hundert Meter reicht das Steigen: So
bekommen wir bei Aalen Anschluss an die
Wolken. Sidlich stehen Schauer, deren zur
Sonne gewandte Westseite noch aktiv scheint.
Wir werden runtergewaschen, fliegen zurlck
und nehmen noch mal Anlauf - laut Reglement
mussten wir eine Stunde oder 50 Kilometer
fliegen, damit der Flug nach dem Motorlauf
als Wertungsflug zahlt. Also kdmpfen! Bei
Aalen geht es auf 900 Meter AGL. Schnell
am Schauer vorbei zur nédchsten Entwicklung.
Sudlich der Stadt geht’s bis auf 1800 Meter.
Blaubeuren kommt in Reichweite, wo wir nach
acht Stunden landen. Die warme Dusche und
ein kaltes Bier fur uns und Strom fir die Ak-
kus im Flugzeug - alles ist gut.

Tag 4: Brezns irrer Schachzug

Aufwachen bei 8/8 Stratus. Wir liegen in un-
serer Klasse auf Platz zwei hinter ,Lima Zulu®.
Wir machen den Flieger startklar, schieben ihn
an den Start und kleben die Kiste wegen der
erwarteten Regenschauer mit gefiihit 100 Me-
ter Nitto ab. Kurz darauf fallt der Entschluss,
uns einen gemutlichen Tag zu machen. Die
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Wenn der Tag zu Ende geht, will das

Flugzeug von Mucken befreit und mit
Strom und Kraftstoff versorgt werden.

Aussichten flr morgen sind mau, aber es be-
steht Hoffnung auf ein kleines Wetterfenster.
Wir studieren alle mdéglichen Wetterkarten.
Fliegbar wird es nur im Westen sein — dort ltgt
die PFD sogar was von knapp 400 Kilometern.

Brezn kommt eine zlindende, aber ganzlich
verruckte ldee: Wir organisieren uns von ir-
gendwoher einen ASH-25-Anhanger samt
Auto und Fahrer, disen damit zu unseren
Freunden der Akaflieg Karlsruhe, starten von
dort aus und fliegen so knapp wie moglich zur
Wende Hotzenwald und dann direkt nach Nor-
den Richtung Venlo. Schnell ist die halbe stid-
deutsche Segelfliegerschaft Gber alle mdglichen
Kanéle verrtickt gemacht. Wahrend wir chat-
ten und telefonieren, versorgen wir die 4P-Crew
mit Wetterinformationen. Brezns Kumpel Tim
fragt unverbindlich, ob er auf ein Bier nach
Blaubeuren kommen soll. Brezn kontert un-
verschamt mit unserer Idee, und 20 Sekunden
spater sagt Tim zu. Problem nur: Noch haben
wir keinen Anhanger. Doch auch hier hilft Tim:
sFragt in Bartholoma nach Fidde, er hat den
Flugplatz dort mit aufgebaut und weil3 sicher
Rat. Fidde ist Uber 90 Jahre alt und besitzt
eine ASH 25 Mi — samt Anhanger.

Im Flugzeugschlepp geht es die 40 Kilo-
meter nach Bartholoma - ein Schauerslalom
in 200 Meter AGL! Zwar hatten wir Fidde noch
nicht erreicht und demnach auch keine Zusa-
ge fur den Hanger, aber die Idee motiviert uns.
Bei leichtem Regen rollen wir in Bartholoma
aus. Im Auto geht es zu Fiddes Haus, eine
Flasche Schnaps muss als ,,Bestechungsgeld”
reichen. Fidde findet unser Anliegen konse-
quent. ,Klar, ristet die 25 aus dem Anhanger
auf und stellt eure rein!* Als es per Auto samt
Anhanger weitergehen soll, fehlt nur noch ein
Steckeradapter — ein absoluter Showstopper,
denn ohne Adapter nachts nach Karlsruhe
ware ein Ding der Unmdglichkeit oder zumin-
dest schwer illegal. Aber auch das Problem
wird gel6ést. Nach weiteren Telefonaten zwecks
F-Schlepp am néchsten Tag und einer Portion
Nudeln bei Tim sind wir on the road und er-
reichen sehr spéat die Akaflieg Karlsruhe.

Tag 5: Thunderstuck

Wieder 8/8 Bewolkung und tiefe Basis. Unser
Schlepper, Erich aus Baden-0os, ist skeptisch,
ob das was wird. Doch erste Sonnenstrahlen
kommen durch, und aus dem grauen Stratus-



brei formen sich 7/8 Cumuli mit ansteigender
Basis. SchlieBlich génnen wir uns eine Pizza
im Restaurant und warten auf ein paar Meter
mehr Basishéhe. Wir wollen ja in 400 Meter
Uber Grund den Motor ziinden. Ein dickes
Gewitter hélt uns aber vorerst am Boden. Kurz
nach halb vier wagen wir einen Schlepp,
schlieBlich wollen wir noch ein paar Kilometer
Richtung Stiden zur Wende Hiitten-Hotzenwald
gutmachen. Wenig spéter stehen wir mangels
Thermik wieder am Boden. Das Wetter |asst
einfach nichts zu. Also Neutralisation. Spater
kommt noch ein Duo von der Euroglide und

landet nach einigen Minuten Kampf auch am
Flugplatz. Nach dem Abendessen betreiben
wir Jugendarbeit und lassen Kinder im Cock-
pit unserer ASH Platz nehmen. So einfach kann
man Piloten in spe gllcklich machen! Morgen
mussen wir ins Ziel, so viel ist klar. Es sind
noch rund 550 Kilometer, von denen wir noch
130 abkurzen oder mit dem Motor Uberbricken
durfen.

Tag 6. Grande Finale

Das Wetter sieht gut aus, allerdings mit sehr
tiefer Basis von rund 1000 Meter — angesichts

Das Sieben-Sterne-Hotel: eine Plane Uber der Flache.

der H6he des Schwarzwalds nicht viel. Eine
Abschirmung von Nordwest zieht heran, die
die Thermik stéren wird. Die hollandische Duo-
Crew geht gegen elf Uhr raus und schafft den
Absprung. Als wir dran sind, liegt die Abschir-
mung bereits Uber uns. Laut Satellitenbild ist
der Flugplatz der einzige Fleck weit und breit,
der abgeschattet ist. Wir starten trotzdem, in
der Hoffnung, dass der Boden noch warm ist
und noch etwas Thermik hergibt. Doch nichts
ist, nach 20 Minuten stehen wir wieder unten.

Versuch zwei um 13 Uhr. Die Basis liegt bei
1300 Meter, nicht gerade Komforthéhe. Von
Wolke zu Wolke geht es Richtung Wende
Hutten-Hotzenwald. Bei Freiburg wenden wir
und nehmen Kurs Nord Richtung Venlo. Die
Bedingungen werden stetig besser. An Karls-
ruhe vorbei lassen wir den Schwarzwald hin-
ter uns, queren bei Speyer den Rhein werfen
einen Blick auf die Freiluftausstellung des
Technikmuseums. Die Steigwerte in der Rhein-
ebene sind top, und wir kommen flott voran.
Uberentwicklungen erschweren den Einstieg
in den Pfalzerwald, zudem schmiert unser
Navi beim Umschalten auf den anderen Akku
ab. Zwischen den Luftrdumen Frankfurt und
Frankfurt-Hahn hindurch nehmen die Uber-
entwicklungen ab — aber auch die Cumuli. Als
Ausgleich bekommen wir reines Blau und
ordentlichen Gegenwind. Und die Zeit lauft.

Gegen 17.30 Uhr Uberqueren wir bei Ko-
blenz die Mosel, am Nurburgring bringt uns
ein 1,5-Meter-Bart in Reichweite der ersten
Wolken, die am Horizont zu erkennen sind.
Eine WolkenstraB3e, die vom Kraftwerk Weis-
weiler bei Aachen ausgelost wird! Jetzt steigt
es satt, und wir kommen nahe an den Endan-
flug auf Venlo. Allerdings hat unser Rechner
unrealistische und viel zu konservative Endan-
flughéhen angezeigt, vermutlich wegen des
Resets von vorhin. Aber der Gegenwind erschwert
die Schatzung. Also noch mal durch die Menls
geklickt und den Fehler gefunden. Die Hohe
reicht locker! Kurz Uberlegen wir, ob wir noch
vor Venlo Héhe erkurbeln und nach dem Finish
im Segelflug zurtick nach Aachen fliegen sol-
len. Aber wir wollen ja nicht noch von der Kon-
kurrenz Uberholt werden. Also weiter.

Um 19.30 Uhr Lokalzeit Gberqueren wir die
Ziellinie Uber dem Flugplatz Venlo. Mit dem
Ziehen des Motors flr den knapp 60 Kilome-
ter langen Ruckflug nach Aachen endet
eine geniale Woche, die uns in 31 Stunden
und Uber 2300 Kilometer quer durch Europa
fuhrte. Ein Wahnsinnserlebnis! ae
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Magazin Ausbildung

elta-Echo-Kilo-Alpha-Mike, abflug-
bereit Piste 25, Start nach eigenem
Albert schiebt den

Gashebel auf Anschlag, der Lyco-
ming brdllt los, und die Archer Il nimmt zlgig
Tempo auf. ,,Fahrt im Auge behalten! Klappen
einfahren! Austrimmen!“ Fluglehrer Michael
Schunke gibt hin und wieder Anweisungen,
die sein Flugschiler Sekundenbruchteile zu-
vor schon antizipiert zu haben scheint und

Ermessen.”

nahezu parallel zur Ansage umsetzt.

Die Platzrunde fallt groBzlgig aus, die
Archer gleitet in 1500 FuB MSL zwischen den
dusteren Wolken am Himmel und der aus-
getrockneten nordthdringischen Landschaft
dahin. Albert beobachtet den Luftraum auf-
merksam, immer wieder flitzt sein Blick zum
Instrumentenpanel. Die Luft ist ruhig, nur hin
und wieder bringt eine Bbe die Piper in Be-
wegung. Albert pariert spielerisch. ,,Delta-Echo-
Kilo-Alpha-Mike, Gegenanflug 25.“ Um den
Schalter fir die Kraftstoffpumpe zu erreichen

Albert

und die Klappen zu setzen, muss sich der
Junge weit herunterbeugen. ,Etwas mehr Gas*,
mahnt Michael.

Nach dem Eindrehen in den Endanflug fliegt
die Archer rechts von der Centerline, Albert
korrigiert und richtet neu aus. Uber der Platz-
grenze kommt das Kommando, das Gas raus-
zunehmen. ,Abfangen und schweben, schwe-
ben, schweben!“ — Es poltert, als die Rader
das Gras der 25 des Flugplatzes Sémmerda-
Dermsdorf bertuhren. Routiniert greift Albert
zum Klappenhebel, schaltet die Kraftstoffpum-
pe aus und rollt ztigig auf der Bahn zuriick zur
Halle. Kurz davor stoppt er, schaltet die Avio-
nik aus und stellt den Motor ab. Und er grinst.
Auch Michael lachelt entspannt. Eine ganz
normale Schulungsplatzrunde. Fast ganz nor-
mal, denn Albert ist gerade elf Jahre alt.

Das Video und der Shitstorm

Als Fluglehrer Michael Schunke, Geschéfts-
fUhrer und Mitgesellschafter des Flugservice
Sémmerda, das Video von sich und seinem
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lernt fliegen

Geht es um die Nachwuchsforderung, sind Vereine und
Verbande stets mit Eifer dabei. Ein Fall aus Thuringen
wirft die Frage auf, ob es ein ,zu frah® far den Einstieg in
die Luftfahrt gibt. Die Antwort lautet wohl: jein.

damals zehn Jahre alten Sohn Albert Syring
im Internet postet, sind die ersten Reaktionen
alles andere als enthusiastisch. ,Unverant-
wortlich®, ,,schén dumm, so was auch noch
zu posten“, ,,das Gegenteil von good airmen-
ship“, kommentieren Facebook-Nutzer, anhand
ihrer Profilbilder vielfach als Piloten erkennbar.
Einer schwingt gleich die Gesetzeskeule, zitiert
Paragraf 17 der LuftPersV und schwadroniert
triumphierend, dass es schlicht illegal sei, das
Kind fliegen zu lassen. Was er Ubersieht: Flug-
schuler fur Motorflugzeuge werden von der
LuftPersV Uberhaupt nicht erfasst. Und auch

die inzwischen gultige EU-FCL, die europaweit
die Pilotenausbildung regelt, kennt nur Alters-
untergrenzen fur den ersten Alleinflug. Im
Falle von Motorflugzeugen, Hubschraubern
und Luftschiffen betragt sie 16 Jahre, im
Segelflug 14 Jahre. Unterbrochen wird der
Shitstorm nur hin und wieder von positiven
Kommentaren, die auf das eingehen, was im
Video zu sehen ist, und von dem sich jeder
Uberzeugen kann, der mit Albert fliegt: Ruhe,
Gelassenheit, Konzentration und die weitge-
hend sichere Beherrschung eines Flugzeugs
durch einen Zehnjahrigen.



Fotos: Lars Reinhold

-in bissche

‘muss, hat er noch genug Zeit.

Konzentriert steuert Albert die|Piper.
Sein.Viater Michael musssals FIL‘ggIéhrer

nur wenige Kommandos gebeny:

»lch bin bereits mit einem Jahr das erste

Mal mitgeflogen, aber daran kann ich mich

nicht mehr erinnern®, fangt Albert an, Uber

seine Fliegerei zu erzéhlen. ,,Auch spater nahm

mich mein Papa immer mal mit. Irgendwann

hat er mich ein bisschen steuern lassen, und

das hat echt SpaB gemacht. Und dann hat er

mich gefragt, ob er mich als Flugschiler an-

melden soll, und nattrlich habe ich Ja gesagt!“

Bevor es allerdings losgehen konnte, muss-

. te Albert die gleichen Hirden nehmen wie

. 4 jeder andere: fliegerarztliche Untersuchung
n Theorie muss und Schilermeldung bei der Behérde. ,lIch
'h?l.‘B'rs Albert alles wissen

aerokurier 10/2018 91



war zunachst skeptisch, ob das geht”, gibt
Fliegerarzt Dr. Udo Fuchs zu, der am Flugplatz
Sémmerda eine Untersuchungsstelle betreibt.
Zwei Fragen seien entscheidend daflr
gewesen, dass Albert sein Medical bekommt.
+Erstens: Kann er alle Steuerelemente erreichen,
und hat er geniigend Kraft, sie zu bedienen?
Zweitens: Ist er geistig so reif, dass er erfasst,
was er da tut? Bei beidem hat er mich Uber-
zeugen kdnnen, und alle anderen Tests hat er
wie vorgeschrieben bestanden.“ Albert sei ein
Sonderfall gewesen, und den habe er ange-
messen Uberpruft, sagt der Mediziner.

Keine Vorschrift spricht dagegen

Auch bei der Behérde gab es Klarungsbedarf.
»Als mich Michael Schunke bei einer ATO-
Inspektion darauf ansprach, kam dies fir mich
tatsachlich etwas Uberraschend, obwohl ich
Albert ja schon kannte®, sagt Sirko Littau vom
Sachgebiet Luftverkehr im Thuringer Landes-
verwaltungsamt. ,Zurlck im Bulro, habe ich
die Angelegenheit mit meinen Kollegen be-
sprochen. Wir waren anfangs etwas skeptisch.
Aber die intensive Prifung der Rechtslage hat
meine erste Auffassung bestétigt.“ Die Lizen-
zierung und Ausbildung von Privatpiloten sei
im Anhang | (Teil-FCL) der Verordnung (EU)
Nr. 1178/2011 der Kommission vom 3. No-
vember 2011 (VO (EU) Nr. 1178/ 2011) geregelt.
Diese Vorschrift enthalte zwei Mindestalters-
grenzen, und zwar fur den ersten Alleinflug
und die Erteilung der Lizenz. ,Ein Mindestalter
fur den Beginn der Ausbildung schreibt der
Anhang | der Verordnung hingegen nicht vor*,
so Littau. ,Es gibt weder eine europaische
noch eine nationale Norm, die ein bestimmtes
Mindestalter bei Beginn der Ausbildung zum
Privatflugzeugfiihrer vorschreibt.“ Da alle recht-
lichen Vorgaben eingehalten werden, gebe es
fur die Tharinger Landesluftfahrtbehdrde kei-
nen Anlass, die Ausbildung zu beanstanden.

sAlbert ist damit ganz normal als Flugschi-
ler gemeldet und kann Ausbildungsflige mit
Fluglehrer absolvieren. Eine Sondergenehmi-
gung oder Ahnliches ist nicht erforderlich.
Allerdings mussten beide Elternteile zustimmen
- ,eine Selbstverstandlichkeit”, sagt der stol-
ze Papa und muss grinsen.

Das alles ist ein gutes Jahr her, inzwischen
ist Albert elf Jahre alt und beherrscht die PA-
28 ziemlich souveran. ,,Die Lernkurve bei einem
Kind ist sehr steil, was sicher daran liegt, dass
sie keine Angst vor neuen Situationen haben®,
resimiert Michael Schunke. Der Profi, der in
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Beim Checken hilft der Papa, sei
es Kontrolle des Motorolstandes ...

Soémmerda die Flugschule und den Charter-

service mit funf Festangestellten und etwa 20
Freelancern leitet, differenziert aber klar zwi-
schen dem Bedienen eines Flugzeugs und der
Verantwortung flr die Situation. ,,Dass man
in dem Alter ein Flugzeug sicher steuern kann,
davon bin ich nicht zuletzt durch Albert Gber-
zeugt. Eine ganz andere Frage ist, ab wann
man die Verantwortung erfassen kann, die mit
dem Fliegen verbunden ist. Das ist individuell
sehr verschieden, und hier haben die Alters-

... oder Uberpriifung der
Ruderfunktionen.

grenzen sicher ihre Berechtigung.” Man kon-
ne allerdings davon ausgehen, dass umso
mehr Zeit fUr das Ausbilden des Verantwor-
tungsbewusstseins zur Verfigung stehe, je
frher man beginne, das fliegerische Handwerk
zu erlernen. Dass auch ein Kind durchaus re-
flektieren kann, daran lasst Albert keinen Zwei-
fel. ,Manche Landung gelingt mir wirklich gut,
bei der nachsten denke ich mir dann aber
,ScheilBBe, das ging gar nicht’ und &argere mich
auch dariber. Ich will es einfach gut machen.*

Fotos: Lars Reinhold
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Dank Kindersitz und Rickenkissen
kann Albert alle Bedienelemente

der Piper verninftig erreichen.

Um die Motivation Uber die Jahre, die noch
bis zum ersten Solo seines Sohnes vergehen
werden, hochzuhalten, hat Michael Schunke
den Schulungsplan mit reichlich Zeit getaktet.
»ES geht natdrlich nicht jeden Tag ins Flugzeug.
Zwei, drei Landungen pro Woche, wenn die
Zeit reicht.”“ Auch mit der Theorie beschaftigt
sich Albert schon, aber zunachst mit den
Fachern, die man zum Fliegen um den Flugplatz
herum braucht: Aerodynamik, ein bisschen
Meteorologie, Technik. ,lch will ihn ja auch

nicht Gberschulen, denn er soll nicht die Lust
dadurch verlieren, dass er nach einem Jahr
reif fur den Alleinflug ist, aber noch ewig
darauf warten muss. Das Hauptaugenmerk
liegt aktuell sowieso auf der Schule.”

Die hat sich — flr Albert und seinen Papa
eher unerwartet — zu einem nicht ganz einfa-
chen Umfeld fir den Steppke mit dem unge-
wohnlichen Hobby entwickelt. Die Mitschiler
interessierten sich anfangs nicht sonderlich
dafir, was ihr Klassenkamerad so trieb, aber
nachdem der damals Zehnjahrige in der Fahr-
radprufung gepatzt hatte, lie sich eine in die
Jahre gekommene Padagogin dazu hinreien,
vor versammelter Mannschaft festzustellen,
dass man ja Angst haben misse, wenn er so
fliege wie er Fahrrad fahre. ,Irgendwie hat das
den Beigeschmack des Neides“, sagt Micha-
el Schunke und gibt zu, dass es ihn nach-
denklich mache, welche Auswirkungen die
Leidenschaft seines Sohnes jenseits des
Flugplatzes auf ihn habe.

Unabhéangig davon wollen Vater und Sohn
auch weiterhin dafir sorgen, dass Kinder und
Jugendliche auf den Flugplatz kommen und
Fliegerei hautnah miterleben kdnnen. ,,Nach-
wuchsarbeit ist immens wichtig, sowohl flr
die private als auch fiir die kommerzielle Luft-
fahrt. Wir brauchen gute PR im Allgemeinen,
um das Verstandnis fur die Fliegerei zu férdern.”

Albert Iasst sich durch gelegentliche Wid-
rigkeiten nicht beirren. Er fliegt, weil es ihm
SpaB macht, nicht, weil er irgendwem etwas
beweisen will. Die Zukunft hat er aber durch-
aus im Blick. ,Spater mal als Pilot arbeiten,
das kann ich mir gut vorstellen®, sagt er und
blickt in Richtung Himmel. Die Arrow fliegt er
Ubrigens am liebsten. Die Aquila, in der er
zuvor ans Steuer durfte, sei ,,irgendwie nicht
so cool“ gewesen. Damit durfte die Richtung

klar sein, bemerkt Vater Michael. ,,.Steuerhorn
anstatt Stick, Boeing anstatt Airbus.” Aber bis
dahin hat Albert noch eine Menge Zeit.

Keine Blaupause fur alle Féalle

Beim Deutschen Aero Club sieht man das
Engagement von Albert und seinem Vater
durchaus nicht unkritisch. ,Was die rechtliche
Seite angeht, ist es zweifelsfrei legal“, sagt
Klaus Rogge, Vorsitzender der Bundeskom-
mission Motorflug. ,,Aber ganz praktisch sehe
ich da doch Probleme. Zunachst stellt sich
mir die Frage, was ein Kind mit den so friih
erlernten Fahigkeiten anfangen soll, wenn es
sie erst Jahre spater beim ersten Solo anwen-
den darf. Demotiviert das nicht ungemein?
Dann reicht es meiner Meinung nach nicht,
ein Flugzeug bedienen zu kdnnen; man muss
sich im Luftraum sicher bewegen, dazu ge-
hdren die Kenntnis der Rechtslage und das
richtige Einschétzen von Situationen.” Nur weil
ein Kind mit dem Papa auf einem Feldweg
Traktor fahren Ube, kbnne es noch kein Auto
durch den StraBenverkehr bewegen.

Rogge weist auf die groBe Verantwortung
fur ein so junges Kind hin. ,,Nicht umsonst hat
der Gesetzgeber Kindern und ihren Eltern je
nach Alter bestimmte Rechte und Pflichten
auferlegt. Daher kann eine so friihe Heranfiih-
rung des Nachwuchses ans Fliegen, die ich
grundsatzlich begriBe, nur in Verantwortung
der Eltern erfolgen, was hier ja durch den Va-
ter als Fluglehrer gegeben ist.“ Als Blaupause
fur eine generelle Empfehlung, so friih mit dem
Fliegen anzufangen, tauge der Fall aus den
beschriebenen Griinden aber nicht. ,,Unab-
hangig davon®, figt Rogge an, ,winsche ich
dem jungen, flugbegeisterten Albert natirlich
alle Gute auf dem Weg zur Pilotenlizenz.” ae

Lars Reinhold
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Kolumne

Knirpse ins Cockpit!

Keiner ist zu klein, ein guter Pilot zu sein — oder zumindest zu werden.
Davon ist unser Kolumnist uberzeugt. Fur ihn haben Elfjahrige, die schon

mit der Ausbildung begonnen haben, Vorbildfunktion.

aus aus dem Cockpit! Kinder haben
—%dort nichts verloren!“ Dabei ging es
damals - vor mehr als 40 Jahren -
doch nur um die knapp 100 Meter, die die
Rhoénlerche nach der Landung wieder
zurickgeschoben wurde. Stolz wie Bolle
waren wir, wenn wir trotzdem mal einen Platz
ergattern konnten. Wir, das waren die drei
Sohne des zweiten Vorstandes und ich, al-
le im Alter zwischen sechs und neun Jahren.
Manchmal konnten wir aber auch zu viert in
der doppelsitzigen Auster 5 J4 mitfliegen.
Ja, so war’s halt. Diese frlhe Faszination
hat fast alle von uns zu Piloten gemacht.
Und die Begeisterung, die damals geweckt
wurde, hélt bis zum heutigen Tag an.
Selbst eine fliegerische Ausbildung
zu beginnen, das war vor Einfihrung der
EU-FCL im Segelflug erst ab 14 (mit Aus-
nahmegenehmigung der zustandigen Luft-
fahrtbehdrde auch ab 13) und im Motorflug
erst ab 16 Jahren mdglich. Was fur den
Laien und jede Art Helikopter-Eltern unmég-
lich erscheint, ist, dass die EU-Verordnung
keine explizite Altersbeschrankung mehr far
den Beginn der Ausbildung vorsieht. Wie
soll man das auch verstehen? Eine vier-
radrige Blechkabine kann der Sprdssling erst
ab dem Alter von 17 Jahren fahren, und
ganze Flugzeuge fliegen geht quasi ohne
Altersbeschrankung!?
Uber die sozialen Medien bin ich auf
einen elfjahrigen Knirps gestoBen, der als
Flugschiler auf einer Aquila oder PA-28 R200
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mit Einziehfahrwerk mit seinem Vater in
Funktion des Fluglehrers seine Runden dreht.
Das Spektrum der negativen Kommentare
reicht von ,unverantwortlich® bis ,jillegal®.
Wirde ich aber einen Fluglehrer jenseits der
70 auf seine Reaktionsfahigkeit ansprechen,
beké&me ich womdglich eine Anzeige wegen
Altersdiskriminierung. Und was ware, wenn
ein deutlich angegrauter Senior pl6tzlich als
Flugschuler vor einem stiinde? Niemand
wirde etwas dagegen haben!

Die Verantwortung des Fluglehrers wird
dabei komplett ignoriert! Jeder Fluglehrer
muss erkennen, wen er gerade im Cockpit
hat — egal wie alt oder mit welchem Handi-
cap. Wenn der Schiler nicht zur Ausbildung
geeignet ist, dann musste man ihn von der
Ausbildung ausschlieBen, und zwar altersun-
abhangig. Es gibt doch auch kleinwichsige
Menschen aller Alterskategorien. Taschen,
Schaumstoffkissen und Verkirzungen der
Pedale oder Verlangerungen der Schuh-
sohlen sind eine Lésung.

Ich schmunzle heute noch, wenn ich an
meine Franzdsischlehrerin denke. Sie nahm
im Cockpit unseres B-Falken mit Koffern
im Rdcken und unter dem Allerwertesten
Platz. Beim Vorbeiflug meinte man dann
einen Tandemfalken zu sehen, durch
den deutlich gestaffelten
Abstand von Lehrer zu
Flugschilerin. Bleibt
die Psyche, Reife
oder generell fein-

motorische Begabung — das hat aber auch
wieder nichts mit dem Alter zu tun. Lernkur-
ven sind bekanntermaBen im Alter immer
etwas ausgedehnter und langatmiger als in
jungen Jahren. Warum erlauben sich also
Leute im Netz einen Sturm der Empdérung
Uber unseren womdglich jingsten Piloten
Deutschlands? Ist es Neid? Die Unkenntnis
Uber die Rechtslage? Oder vielleicht einfach
die pauschale Aussage: ,,Das haben wir ja
noch nie so gemacht.*

Mir ist das egal. Es braucht Nachwuchs
in allen Bereichen der Luftfahrt, und man
kann nicht friih genug damit anfangen. Jung
— oder zu jung flr eine Ausbildung — zu sein
hat nichts mit dem Datum auf der Geburts-
urkunde zu tun. Das Gesetz erlaubt Allein-
flige im Segelflug ab dem 14. Lebensjahr,
im Motorflug ab dem 16. Lebensjahr. Allein
daraus ergibt sich zweifelsfrei, dass die Aus-
bildung schon friher beginnen kann. In den
USA ist dies schon seit Langem mdglich,
aber auch dort gibt es ein Mindestalter fur
den ersten Solo. Zum Gllck gibt es in den
Verbanden eine Jugendférderung fur den

Flugsport und jede Menge
ehrenamtliche Fluglehrer, die
in ihrer Freizeit fur alle

Altersklassen von Flug-
schulern zur Verfigung

stehen. Also Start frei
fur die neue Gene-
ration von jungen
Aviatoren! ae

lllustrationen: Harald Hornig



Magazin Screening Day

Der ,,Be a pilot
Screening Day* ladt
Interessenten ein,
sich uber Berufs- und
Ausbildungschancen
in der Luftfahrt zu
informieren. Am 20.
Oktober beantworten
Experten am Frank-
furter Flughafen alle
wichtigen Fragen.

Infos fur Einsteiger

erausfordernd, cool, glamourds: Der
Beruf des Verkehrspiloten wird mit
vielen positiven Attributen verbunden.
Zwar haben sich auch in diesem Bereich die
Arbeitsbedingungen in den vergangenen Jah-
ren verandert, aber der wachsende Luftver-
kehr in der kommerziellen und der Geschéfts-
luftfahrt sorgt fur einen steigenden Bedarf an
qualifiziertem Personal. Die globale Passagier-

Unser Top-Angebot exklusi

flugzeugflotte wird sich laut des Global
Market Forecast von Airbus innerhalb der kom-
menden 20 Jahre verdoppeln. Auch Boeing
prognostiziert in seinem ,,Pilot and Technician
Outlook 2018 einen Rekordbedarf an 790 000
Piloten bis 2037.

Lange investierten Airlines nur wenig in die
Pilotenausbildung. Doch der Kampf um die
besten Nachwuchskrafte ist [angst entbrannt.

v fur Flugschuler:

Fluggesellschaften wie Emirates, Qantas und
American Airlines griinden eigene Ausbildungs-
zentren, um den Pilotenbedarf zu decken.
Einen Uberblick iber =
Ausbildungsmaoglich- Be a pl |O‘t
keiten und den Arbeits- et
markt flr Piloten gibt
der ,,Be a pilot Screening Day“ am 20. Oktober
am Frankfurter Flughafen. Der Thementag wird
bereits zum dritten Mal von ATTC, Aviation
Media & IT sowie den Luftfahrtmagazinen FLUG
REVUE und aerokurier organisiert. Antenne
Frankfurt begleitet die Veranstaltung als
Medienpartner. Vor Ort kénnen angehende
Flugschuler ein computerbasiertes Screening
absolvieren, das an Einstellungstests bei Flug-
schulen und Airlines angelehnt ist. Vortrage
von groBen Flugschulen und Airlines wie bei-
spielsweise Condor geben Einblicke in ihre
Ausbildungsprogramme, informieren Gber Finan-
zierungsmoglichkeiten und den Arbeitsmarkt.
Die Veranstaltung findet im ,The Squaire®,
Level 5 West, des Frankfurt Airport statt. Mehr
Infos gibt es unter screeningday.de. ae
Lars Reinhold

Foto: Karl Schwarz
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LUFTSPORT

JUGEND

eim diesjdhrigen International Air Cadet

Exchange sind wir, Jonas Hildebrandt und
Laura Nicolay, in Belgien. Schon ganz am An-
fang erwartet uns ein erstes Highlight: Statt
wie gewohnt fir einen Linienflug einzu-
checken, geht es fir uns zum GAT am Frank-
furter Flughafen. Dort wartet schon eine Em-
braer der belgischen Luftwaffe. Den ersten
Stopp legen wir in Northolt ein, um die briti-
schen Cadets abzuholen, dann geht es weiter
nach Belgien. Nach dem Bezug der Unter-
kUnfte in der Kaserne Beauvechain lassen wir
den Tag bei einem Barbecue ausklingen.

In den ersten Tagen besuchen wir Nord-
belgien. In Briigge machen wir eine Bootsfahrt
auf den Kanalen, in Ypres erkunden wir die
bekannten Schlachtfelder des Ersten Welt-
krieges, und in Antwerpen empfangt uns der
Blrgermeister hdchstpersonlich. Nach so viel
Kultur fahren wir Ubers Wochenende zu den
Gastfamilien und haben dort Gelegenheit, die
lokalen Sitten und Brauche kennenzulernen.

In der zweiten Woche stehen gleich meh-
rere Hohepunkte an, unter anderem ein
Segelflug am Flugplatz von Bertrix. Dort kén-

Horizonterweiterung: Laura Nicolay und Jonas Hilde-
brandt (rechts) vor der ERJ 145 der belgischen Luftwaffe.

12. — 14. Oktober
12. — 14. Oktober
2. —4. November
3. November
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nen wir Einblick in den Flugbetrieb der belgi-
schen Air Cadets nehmen und kommen auch
selbst in die Luft. Im Anschluss besichtigen
wir das Euro Space Center und lernen mehr
Uber die Weltraummissionen der USA, Euro-
pas und der ehemaligen Sowjetunion. In Bris-
sel besuchen wir die Polizeifliegerstaffel. Dort
bekommen wir exklusive Einblicke in die
Technik und Arbeitsweise der belgischen
Polizeipiloten. Danach geht es weiter zum 15th
Wing der belgischen Luftstreitkrafte. Das
Transportgeschwader ist unter anderem zu-
standig flr den Transport von Politikern mit
Business Jets oder den Truppentransport von
Soldaten, insbesondere mit C-130-Flugzeugen.
Eines dieser Flugzeuge kénnen wir dann auch
besichtigen und sogar auf die Tragflachen
steigen, da es sich gerade in einem Wartungs-
dock befindet. Ein einmaliges Erlebnis!

Ein Flug im Hubschrauber A109 krént die
Woche. Dabei zeigt uns der Pilot das Leis-
tungsspektrum seines Helikopters. Von Tief-
fligen in 15 Meter Hohe bis zu Steilkurven ist
alles mit dabei. Einen zweiten Segelflug-Tag
verbringen wir auf dem Flugplatz in Weelde.
Auf der nahe gelegenen Air Base
Kleine Brogel haben wir die Ge-
legenheit, belgische F-16-Kampf-
flugzeuge im Flugbetrieb zu be-
obachten. Das Vibrieren des
Bodens beim Start der F-16 ist
ein unbeschreibliches Gefuhl. Zum
Abschluss haben wir noch einmal
die Ehre, mit der Embraer der
belgischen Luftwaffe nach Frank-
furt geflogen zu werden. Was
bleibt, sind viele tolle Erinnerun-
gen und Freundschaften!

Herbsttagung des Jugendausschusses in Braunschweig
Jugendleiter-Lehrgang zum Erwerb der JugendleiterCard - Teil |
Jugendleiter-Lehrgang zum Erwerb der JugendleiterCard - Teil 1l
Deutscher Segelfliegertag 2018 in Koblenz am Rhein

Diese Frage scheint immer wieder in den
Képfen der Luftsportler aufzutauchen.
Im Laufe der Jahre hat sich die Meinung
etabliert, dass man als ehrenamtlich akti-

ver Flieger kaum noch seinem Hobby fro-
nen kann. Dass es jedoch auch anders geht,
zeigt Bundesjugendleiter Max Heilmann.
Neben seinen Aktivitaten fir den DAeC,
etwa in der Strategiekommission, gelingt
es ihm immer wieder, groBe Streckenfliige
im Segelflug zu bestreiten. AuBerdem nimmt
er regelmaBig an Wettbewerben teil. So
konnte er in diesem Jahr, gemeinsam mit
seinem Bruder, die Streckenflugwoche in
Riesa-Canitz gewinnen. Der Héhepunkt
war sicherlich sein Flug am 26. Juli 2018,
bei dem er 1010 Kilometer Uber Sachsen,
Thuringen, Bayern und Tschechien zurlck-
legte. Moglich wurde dieser Flug durch die
Unterstitzung von Schempp-Hirth Flug-
zeugbau. Max durfte den werkseigenen
Discus 2c FES mit 18 Metern Spannweite
fliegen. Im Anschluss nahm er an der Qua-
lifikationsmeisterschaft in der 18-Meter-
Klasse in Zwickau teil. Mit einer Platzierung
in den Top Ten war er absolut zufrieden.
Die Méglichkeit, dieses grandiose Flugzeug
zu fliegen, resultierte durchaus aus seinem
ehrenamtlichen Engagement, denn ein sol-
ches bleibt bei Férderern des Luftsports
nicht unbemerkt. Falls ihr also auch den
Spagat zwischen Ehrenamt und Luftsport
meistern wollt, so meldet euch bei uns.

Luftsportjugend des DAeC
Hermann-Blenk-Stral3e 28
38108 Braunschweig

Telefon: 0531/23540-0

Mail: info@luftsportjugend.com
www.luftsportjugend.com

Fotos: Jonas Hildebrandt, Max Heilmann



Termine

prasentiert von

W 29./30. September

UL-Fly-in, Regio Airport Mengen
Regio Airport Mengen, Am Flugplatz 33,
88512 Mengen, Alois Reischmann,
Tel.: +49 160 966 20453,

E-Mail: a.reischmann@gmail.com,
www.airleben.ch

B 29. September — 3. Oktober

AOPA-Flugsicherheitstraining,
Stendal

Flugplatz Stendal-Borstel, Osterburger
StraBe 250, 39576 Stendal,

Tel.: +49 6103 42081,

E-Mail: info@aopa.de,

www.aopa.de

29. September — 7. Oktober

Ausbildungslehrgang im
Segelkunstflug, WeiBenhorn
Luftsportgruppe WeiBenhorn,
Ferdinand-Richter-Strafe,
89264 WeiBenhorn,

E-Mail: angela.grygier@tum.de,
grygier.juergen@gmx.de,
www.Ivb-segelkunstflug.de

— IMPRESSUM

M 10./11. Oktober

FliegerschieBen Axalp, Schweiz
Axalp-Ebenfluh (Bern),

Schweizer Armee, Luftwaffe,
Flugplatzkommando Meiringen,
3857 Unterbach,

Tel.: +41 58 461 6677,

E-Mail: demo.axalp@vtg.admin.ch,
www.armee.ch/axalp

W 12./13. Oktober

Auffrischungsseminar fiir
Fluglehrer Motorflug und Segelflug
sowie UL, Raum Miinchen
Luftsport-Verband Bayern,

Tel.: +49 5553 2815,

E-Mail; aushildung@Ivbayern.de,
www.lvbayern.de

Bl 14. Oktober

Schelmenmarkt Fly-in,
Gelnhausen

Aero-Club Gelnhausen,

Am Flugplatz 1, 63571 Gelnhausen,
Tel.: +49 6051 921712,

E-Mail: buero@aeroclub-gelnhausen.de,
www.aeroclub-gelnhausen.de

W 16.—18. Oktober

Tragschrauber-Sicherheitstraining,
Jena-Schongleina

Verkehrslandeplatz Jena-Schongleina,
Flugplatz 1, 07646 Schéngleina,
Veranstalter: Die Aeronauten — Flugservice,
Sandra Hirsch Tel.: +49 151 64587194,
E-Mail: info@die-aeronauten.de,
www.die-aeronauten.de

Bl 16.—18. Oktober

Business Aviation Convention &
Exhibition, Orlando, Florida, USA

Orange County Convention Center
Orlando Executive Airport, Orlando, Forida,
USA, Tel.. +49 6103 42081,

E-Mail: info@nbaa.org, www.nbaa.org

Bl 26./27. Oktober

Auffrischungsseminar fiir Fluglehrer,
Oberhachingen

Sportschule Oberhachingen,

Im Loh 2, 82041 Oberhachingen,

E-Mail: birgit.ostertag@Ivbayern.de,
www.lvbayern.de

W 27./28. Oktober

AOPA-Auffrischungsseminar

fiir Lehrberechtigte VFR/IFR,
Egelsbach

Haus 10, Am Flugplatz, 63329 Egelshach
Tel.: +49 6103 42081,

E-Mail: info@aopa.de, www.aopa.de,
Anmeldeschluss: 1. Oktober 2018

| 3. November

Deutscher Segelfliegertag,
Koblenz

Schloss Koblenz, Neustadt 24,

56068 Koblenz, Tel.: +49 261 37873,
E-Mail: info@segelfliegertag-2018.de,
www.segelfliegertag-2018.de

Bl 3. November

Tag der AOPA-Vereine, Egelshach
Haus 10, Am Flugplatz, 63329 Egelsbach

Terminankindigungen

Tel.: +49 6103 42081,

E-Mail: info@aopa.de, www.aopa.de,
Teilnahme ausschlieBlich fir AOPA-
Mitgliedsvereine

Ml 10. November

AOPA-Arbeitskreis: Fliegende
Juristen und Steuerberater, Langen
Steigenberger Hotel Langen,
Robert-Bosch-StraBe 26, 63225 Langen
Tel.: +49 6103 42081,

E-Mail: haegele@ajs-luftrecht.de,
www.aopa.de

B 17. November

AOPA-Nordatlantikseminar, Egelsbach
Haus 10, Am Flugplatz, 63329 Egelshach
Tel.: +49 6103 42081,

E-Mail: info@aopa.de, www.aopa.de,
Anmeldeschluss: 17. Oktober

M 1./2.Dezember

AOPA-Auffrischungsseminar fiir
Lehrberechtigte VFR/IFR, Schonhagen
Flugplatz Schdnhagen, 14959 Trebbin,

Tel.: +49 6103 42081,

E-Mail: info@aopa.de, www.aopa.de,
Anmeldeschluss: 9. November
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as entfernte Dréhnen zweier Wright-Cyclone-
Sternmotoren scheint wie ein Weckruf zu sein
fur die vielen kleinen Boote, die an diesem
Sommerabend auf dem Lake Bob Sandlin,
etwa 150 Kilometer 6stlich von Dallas, vor sich
hindimpeln. Wie hungrige Méwen, die hoffen,
dass vom Fang des groBen, gerade zur Lan-
dung ansetzenden Vogels etwas flr sie abfallt,
schnellen sie in Richtung der Stelle, an der
die Albatross auf dem Wasser aufsetzen wird.
Nur ist es nicht die tollpatschige gefiederte
Variante, die bei der Landung gerne mal Pur-
zelbdume schlagt, sondern die zweimotorige
HU-16 des Mid America Flight Museum (MAFM)
in Mount Pleasant, Texas. ,Es ist jedes Mal
ein echtes Schauspiel, wenn wir mit der 0019
auf dem See landen®, erzéhlt Pilot Scott Glo-
ver. Beim Touchdown auf der Wasseroberfla-
che peitscht die Gischt hoch, schlagt durch
die oben geodffneten Turen in den Rumpf und
verpasst den Mitfliegern eine erste Erfrischung.
Kaum sind die Motoren abgestellt, sammeln
sich die Sportboote in der Nahe, um zu er-
grinden, wer dieses Mal zum Baden einge-
flogen ist.
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Badeausflug im Texas-Style: Nach Feierabend
ladt Scott Glover oft Freunde und deren Familien
zu einem kleinen Badetrip mit der ,0019* ein.

Tatsachlich ist es genau das, was das Mu-
seumsteam regelméaBig exerziert. Nach Fei-
erabend und mit sinkenden Temperaturen
starten die zwei Sternmotoren mit viel Qualm,
und acht Mann steigen Uber die kleine Treppe
in den silbernen Rumpf des Flugzeugs. Im
Cockpit sitzen Scott Glover und Andrew Kiest.
Der Flug dauert nur knapp flnf Minuten und
ist wenig aufregend. Wenn die Albatross nach
der aufsehenerregenden Landung schlieBlich
ruhig im Wasser liegt, befreien sich die Man-
ner von ihren T-Shirts, und es geht direkt aus
der Tur mit einem Kopfsprung in den See. ,,Die
AbkUhlung tut nach heiBen Sommertagen
wahnsinnig gut”, sagt Scott. ,Wenn ich im
Wasser ein paar Runden drehe und dann in
den letzten Sonnenstrahlen dieses méchtige
Amphibienflugzeug vor mir sehe, dann weiB
ich genau, dass ich mit dieser Anschaffung
alles richtig gemacht habe. Mehr Freude und
Nutzen geht wohl kaum*®, sagt er, nimmt auf
der Flache Anlauf und taucht eine Sekunde
spater ins kiihle Wasser ein. Als Scott vor der
Entscheidung stand, die Albatross zu kaufen,
Uberlegte er nicht lange. Er hatte schon immer
ein Faible fir Wasser- und Amphibienflugzeu-
ge — in seinem Hangar stehen noch eine Grum-
man Duck und eine Piper Apache auf Schwim-
mern —, und die HU-16 erflillte noch einen
weiteren wichtigen Punkt: Sie bietet genug
Platz, um Freunde und Familie einzuladen und
eben einfach mal auf den See zu fliegen. Eine
Albatross als Familienkutsche — weiter hatte
man das einst furs Militdr geplante Flugboot

-,

Foto: Scott Glover

nicht von seinem urspringlichen Zweck ent-
fremden kénnen.

1944 lieferte Projektingenieur William Wan-
ge einen Entwurf ab, der die in die Jahre ge-
kommenen JRF Goose der Navy ersetzen
sollte. Das herstellerintern als G-64 bezeich-
nete Flugboot verfligte auch tGber zwei Mo-
toren, die oben auf dem Fligel angebracht
waren, doch in GréBe und Leistung Ubertraf
die Konstruktion ihre Vorganger deutlich: Die
Spannweite wuchs, verglichen mit der Goose,
von knapp 15 auf beinahe 30 Meter, die Start-
masse von knapp vier auf mehr als 17 Tonnen.
Erstmals kam auch ein herkdmmliches Fahr-
werk zum Einsatz, was fir ein besseres Hand-
ling auf festem Boden sorgte. Im Flug und fur
die Wasserung wurde es in den Rumpf ein-
gefahren. Die Schwimmer an den Fligeln
waren fest installiert. Eine Bestellung zweier
Prototypen erfolgte bereits im November des-
selben Jahres, doch mit Ende des Zweiten
Weltkriegs wurden Entwicklung und Erprobung
nicht mehr wie zuvor mit Hochdruck verfolgt.

Mit Verabschiedung des National Security
Act am 26. Juli 1947 wurde die Neuausrichtung
der amerikanischen Verteidigungspolitik forciert
und Zusténdigkeiten neu verteilt. Der neu ge-
schaffenen Air Force wurde die Verantwortung
fur internationale Luftrettungseinséatze tber-
tragen. Fir Grumman bedeutete das, dass
ein neuer Abnehmer flr die noch ,,Pelican“
genannten Vorserienmaschinen (BuNo. 82853
und 82854) bereitstand. Am 1. Oktober 1947
starteten Fred Rowley und Carl Alber in Beth-



Echte Handarbeit: Fur die Bedienung sind Pilot und Copilot erforderlich. Neben Scott Glover (rechtes Bild) fliegen noch
zwei weitere Piloten aus seiner Crew das bisher gréBte Muster der Sammlung.

steilen Abschwung zu bringen und

anschlieBend auch wieder abzufangen.










page auf Long Island zum Erstflug — der Start-
schuss fir den Erfolg des Modells. Air Force
und Coast Guard waren die ersten Kunden,
und in den darauffolgenden zwoélf Jahren stell-
te Grumman 464 Albatross her. Zu den Ab-
nehmern gehdrten unter anderem ltalien,
Deutschland und Norwegen, die alle ehema-
lige Air-Force-Maschinen nutzten.

Schlagt man das Logbuch der HU-16 des
MAFM auf, erkennt man auf den ersten Blick
keine groBen Besonderheiten. Sie wurde als
SA-16A gebaut, was bedeutet, dass sie zur
ersten Serienausfuihrung gehdrte, die zwischen

Ein groBer Vogel: Das Kielwasser, das die Al-
batross beim Start hinterlasst, spricht Bande.
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Juli 1949 und Dezember 1953 eigens flr die
US Air Force (USAF) gefertigt worden war.
Noch wéahrend der Produktion wurde sie auf
den Standard SA-16B gebracht. Dieser bein-
haltete eine gréBere Spannweite und ein ab-
geédndertes Leitwerk. Bei welchen Einheiten
sie wann eingesetzt wurde, geht aus den
Dokumenten nicht klar hervor. Sicher ist nur,
dass sie bis in die frihen 1970er Jahre bei der
USAF diente. Zwischen 1973 und 1975 stand
sie auf dem Gelande von Allied Aircraft Sales
in Tucson, Arizona — noch in ihrer USAF-La-
ckierung. 1976 kaufte Diamond Aero die HU-
16, die daraufhin die zivile Registrierung N5545
erhielt. Im Oktober 1978 kam sie auf die Phi-
lippinen und wurde von der dortigen Kusten-
wache eingesetzt.

In den nachsten Jahren folgten Einsatze in
der Pazifikregion, bei denen abgeschossene
Piloten gerettet oder MedEvac- und VIP-
Transporte geflogen wurden. 1984 kam das
militarische Ende fur die 0019, und sie wurde
in einer 6ffentlichen Auktion versteigert. Trans
Corp. in Manila erhielt den Zuschlag. Mit der
neuen Kennung RP-X459 stand die Albatross
bis 1989 flugtlichtig und ganz in Wei3 auf dem
Flughafen in Manila. Bis zum 14. Februar 2005
wurde sie ein weiteres Mal verkauft, dieses
Mal an Air Asia, und war fortan auf der Tainan
Air Base auf Taiwan stationiert. Am 4. Januar
2006 wurde sie schlieBlich von Robert P.
Ryan erworben und in die USA zurlckgeholt.

Das Air Rescue Museum Ubernahm die
Wiederherstellung der Flugttichtigkeit, anschlie-

In bester Gesellschaft: Im Hangar des
Mid America Flight Museum ist die
Grumman nur eines von vielen Warbirds.

Bend erfolgte in Tucson bis zum Mérz 2011
die Restaurierung. Im selben Jahr nahm sie
am EAA AirVenture in Oshkosh teil, damals
noch ohne Lackierung. Die letzten Aufzeich-
nungen der Pra-Glover-Ara datieren aus dem
Jahr 2014, als sie am 24. November in Boul-
der City ohne Fahrwerk landete. Wenige Tage
spater schlug Scott Glover zu, kaufte die Al-
batross, lieB sie reparieren und im Design des
Air Force Rescue Service lackieren.

Glover hatte ganz genaue Vorstellungen
davon, was mit dem Flugzeug geschehen
sollte. So lieB er seine Mechaniker gleich nach
Reparatur und Lackierung noch einmal Hand
anlegen, um ein paar charakteristische Macken
des Musters zu beseitigen. Er hatte in Gespra-
chen mit anderen Albatross-Besitzern ndmlich
erfahren, dass im Anschluss an Einsatzen auf
See die Flugzeuge regelmaBig Uber einen lan-
geren Zeitraum an den Boden gefesselt waren,
da Feuchtigkeit und Salz die Systeme lahm-
gelegt hatten. Dem wollte er nun vorbeugen
und lieB samtliche Stellmotoren, Ansteuerun-
gen und elektrischen Komponenten, die im
Betrieb in Kontakt mit Wasser kommen, tUber-
arbeiten und fur den Einsatz préparieren. Auch
die beiden Wright-R-1820-76-Sternmotoren,
die zum Schutz vor Wasser um drei Grad nach
oben gekippt eingebaut sind, wurden nochmals
vom museumseigenen Motor-,,Guru“ Billy
Packard Uberarbeitet. Die Turbolader der Mo-
toren sind Ubrigens funktionsfahig, was heut-
zutage bei vielen Warbirds nicht mehr der Fall
ist. Die Arbeiten hatten natlrlich einen beson-



deren Hintergrund, denn die Flugzeuge der
Sammlung des Mid America Flight Museum
werden geflogen und stehen nicht in einem

klimatisierten Hangar. So auch die HU-16, die
seit ihrer Ankunft und der Instandhaltung in-
zwischen rund 30 Stunden in der Luft war,
was bei der eindrucksvollen Auswahl des
Museums schon eine Menge ist. Hauptséach-
lich nutzt Glover sie fur Flige mit Veteranen
und Schulklassen, die immer wieder im Mu-
seum vorbeischauen und sich vom Personal
die historischen Flugzeuge erklaren lassen.

Glovers groBte Freude sind jedoch die
abendlichen ,Pleasure Flights® fur Freunde
und Familie. Sie fuhren haufig auf einen der
umliegenden Seen, um sich im Sommer eine
willkommene Abkuhlung zu génnen.

Neben Glover selbst sind inzwischen zwei
seiner Mitarbeiter auf dem groBen Flieger aus-
gecheckt und kommen regelmaBig in den
Genuss, diesen Veteranen zu steuern. ,,Das
Handling in der Luft ist einfach, da man zu
zweit im Cockpit sitzt und der Copilot sich um
die Bedienung der Motoren kimmert“, erzahlt
Glover. Auch am Boden lasst sich die Albatross

Ubungssache: Manéver auf dem Wasser
werden regelmaBig trainiert, denn sie sind
doch etwas schwieriger als auf Land.

mittels umgebauter Red-Line-Bremsen und
des steuerbaren Bugrads relativ einfach be-
herrschen. Schwieriger ist es hingegen, die
Bewegungen auf der Wasseroberflache sicher
zu koordinieren. Das beginnt schon mit dem
Abbremsen nach der Landung. ,,Dabei kommt
die Schubumkehr der beiden Hamilton-Stan-
dard-Propeller, Modell 43D50, ins Spiel, denn
anders lasst es sich auf dem Wasser nicht
bremsen“, beschreibt Glover den Vorgang.
»Im Anflug auf das Wasser checken wir bei
einem ersten Uberﬂug anhand der Wellen,
aus welcher Richtung der Wind kommt, und
dann drehen wir in einen langen Endanflug ein.
Wir setzen volle Klappen und halten uns kurz
vor dem Aufsetzen bei 70 Knoten und kommen
so mithilfe der Schubumkehr in weniger als
600 Metern zum Stehen.” Auf dem Wasser
bewegt sich die Maschine selbst im Leerlauf
beider Motoren noch mit finf bis zehn Knoten.

»Wenn wir dann unseren Badeausflug be-
endet haben und alle wieder auf ihren Platzen
sitzen, wird es noch einmal spannend. Denn
nachdem wir den Startlauf begonnen haben
— die Klappen stehen dabei auf 15 Grad -,

Kleiner Koloss: Der 17-Tonnen-Vogel I&sst
sich nicht mehr von Hand rangieren.

flitzen wir mit 80 Knoten Uber die Wasser-
oberflache. Beim Takeoff werden wir mé&chtig
durchgeschuttelt und missen ganze Arbeit
leisten, um den Kurs zu halten. Doch sobald
wir abheben, kehrt wieder eine himmlische
Ruhe ein, und man hoért nur noch das Brum-
men der Motoren. Nach Hause fliegen wir dann
mit 120 Knoten, um mit den letzten Sonnen-
strahlen auf der Piste in Mount Pleasant aufzu-
setzen und das Abenteuer fur diesen Tag zu
beenden.*” ae




Vorschau

Das lesen Sie im November

.erhaltlich auch
als E-Paper

erscheint am
24. Oktober——
2018

aerokiirer,
im Abo

Holen Sie sich die
spannenden Themen

Fotos: Lukas Blattmann, Ole Kremer, Frank Martini, Vereinigung Deutscher Pilotinnen

direkt nach Hause. Pilot Report: Magnus eFusion und Fusion 212

zwei Ausgaben gratist —— Stromer und Spafivogel

Gleich reservieren unter Die Magnus eFusion und die Fusion 212 fanden auf der AERO in den vergangenen
aerokurier.de/testen Jahren viel Beachtung beim Publikum. Symmetrisches Fllgelprofil, die angekiindigte

Zulassung auch als EASA-LSA und hohe g-Lasten machen den Zweisitzer interessant.
Bei einem Besuch in Ungarn konnte der aerokurier beide Varianten erstmals fliegen.

Segelflug Flugplatz ltzehoe/Hungriger Wolf Vereinsjubilaum

Als Sportsoldat in Sudafrika Ein Verein als Manager Deutsche Wegbereiterinnen
Lukas Blattmann berichtet Uber drei Mit kreativen und wirtschaftlich cleveren 1968 — in einer Zeit des Umbruchs -
Monaten intensiven Streckenflugtrainings, Ldsungen haben die Piloten des Itzehoer formierte sich die Vereinigung Deutscher
das ihn von Worcester aus in Thermik, Luftsportvereins nach dem Abzug der Pilotinnen, um gemeinsam fUr die Anliegen
Hangaufwind und Welle fuhrte. Bundeswehr ihren Flugplatz gerettet. von Frauen in der Luftfahrt einzutreten.
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Wir bitten um Verstandnis, wenn angekundigte Beitrage aus aktuellen Griinden in eine andere Ausgabe verschoben werden.
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Screening Day 2018

Samstag, 20. Oktober 2018, 10-17 Uhr
The Squaire (Level 5 West) am Flughafen Frankfurt

Thementag rund um die fliegerische Ausbildung

Eckpunkte, Programm und Messebereich:
e Nachwuchspiloten finden Informationen und erste Kontakte
e Motivierende, flugschulenorientierte Screenings
fOr alle Besucher durch ATTC und SkyTest
e Keynote-Vortrage zu Ausbildung und Arbeitsmarkt
e Messe- und Ausstellungsbereich
e Mediale Begleitung der Veranstaltung durch
FLUG REVUE, aerokurier und aero.de

Weitere Infos: www.screeningday.de /& supported by

AERO'

FRIEDRICHSHAFEN

5

FLUGREVUERR AErokiiriErl ©C'0.C ' Lcor




A20 AVIATION HEADSET

Uber 30 Jahre
Entwicklung der
Technologie.

Begeisterung nach
wenigen Sekunden.

BESTE MARKEN

Headsets AVIATION

VYR Yy

5 J ¢
b
¥

Das A20 bietet die perfekte Kombination von Larmreduzierung,

klarer Kommunikation und Tragekomfort.

Mit der Bluetooth®Schnittstelle fir Audio und Sprache, der
Auto-On-* und Auto-Off-Einstellung, dem Mikrofon, das Sie
an jeder der beiden Hérmuscheln anbringen kénnen, sowie der
FAA TSO / EASA ETSO Zulassung ist das A20 die Wahl von
Piloten weltweit. Erleben Sie den A20 Unterschied.

*in einigen Modellen

Besuchen Sie uns unter www.bose-aviation.eu oder wenden Sie sich an einen unserer autorisierten
Vertriebspartner, um eine Vorfithrung zu erhalten:

DEUTSCHLAND

Friebe Luftfahrtbedarf GmbH Avionik Straubing GmbH
www.friebe.aero www.avionik.de

R. Eisenschmidt GmbH AEROSHOP
www.eisenschmidt.aero Flugbedarf Pirzkall GmbH

www.aeroshop.de
Sky Fox GmbH

www.skyfox.de

Folgen Sie uns @BoseAviation f m ,

2 2018 Bose Corporation

SCHWEIZ OSTERREICH
Air Store Flightstore Pilot Shop Watschinger GmbH
www.air-store.eu www.pilotshop.ch www.pilotstore.at
Siebert Kniebrett.ch Urbe Aero GmbH
Luftfahrtbedarf GmbH www.kniebrett.ch www.urbe.aero

www.siebert.aero

P& B Helitrade GmbH
www.helitrade.at

Die Bluetooth® Wortmarke und Logos sind eingetragene Marken der Bluetooth SIG, Inc. Jegliche Nutzung dieser Marken durch die Bose Corporation erfolgt unter Lizenz.



